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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Beeskow priift derzeit die ErschlieBung potenzieller Wohnbauflachen im Stadtgebiet.
Die westlich der Kernstadt gelegene, potenzielle Wohnbauflache »Vorheide« ist aus stadtebauli-
cher Sicht grundsatzlich fiir bis zu 240 Eigenheime geeignet. Die Wohnbauflache ist hierbei auf-
geteilt in drei Flichen (4a: 21,4 ha | 4b + 4c: 2,6 ha). Westlich der Flichen verl4uft in rund 250 m
Entfernung die BundesstraBe 87 (B 87). Zudem befindet sich siidlich eine eingleisige Bahntrasse,
welche derzeit von der RB 36 bedient wird. Dargestellt werden die Plangebiete in Abbildung 1-1.
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Abbildung 1-1 Untersuchungsgebiet

In diesem Rahmen sollen mittels einer schalltechnischen Untersuchung fiir das Plangebiet die
Gerduscheinwirkungen des Verkehrslarms Gberpriift werden. Die Betrachtung fallt hierbei in den
Geltungsbereich der DIN 18005.

Aufgabenstellung | 1
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2  Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen
2.1.1  DIN 18005 - »Schallschutz im Stadtebau«

Die DIN 18005 - »Schallschutz im Stadtebau«’ enthdlt schalltechnische Orientierungswerte
fiir die stadtebauliche Planung. Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von
Schallquellen sollen nach DIN 18005 wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu den verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils einzeln mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert werden. Im vorliegenden Fall sind lediglich die Immissionen des
Verkehrslarms maB3gebend.

Die Orientierungswerte fiir Verkehrslarm sind in der Tabelle 2-1 dargestellt. Es wird eine
Beurteilungszeit von 16 Stunden am Tag und acht Stunden in der Nacht angesetzt und der
Beurteilungspegel tber diese Zeitspanne als Mittelungspegel berechnet.

Tabelle 2-1 Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrslarm

Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)
Dorfgebiet (MD) 60 dB(A) 50 dB(A)

Gemal Beiblatt zur DIN 18005 kommt den Orientierungswerten keine abschlieBende Aussagekraft
zu. Es handelt sich hierbei vielmehr um Zielvorgaben, die - sollten andere Belange gréBeres
Gewicht haben - abgewogen werden kdnnen. Der Abwagungsspielraum der DIN 18005 endet in
der Regel mit dem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts im WA bzw. 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts im MD).

2.2  Plangrundlagen

Als Grundlage fiir die Erstellung des Rechenmodells werden die folgenden Plangrundlagen ver-

wendet:

Stadtebauliche Studie zu moglichen Potentialen fiir Wohnbauflachen der
Stadt Beeskow?

Verkehrsplanerische Einschatzung zur potenziellen Wohnbauflache »Vorheide«®

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1 Grundlagen und Hinweise fiir die Planung vom Juli 2002 | Deutsches Institut fiir Normung |
Beuth Verlag GmbH

2 BEST PLAN Planungs- und Ingenieurbiiro GmbH: Stidtebauliche Studie zu mdglichen Potentialen fiir Wohnbauflachen (Eigenheimparzellen)
auBerhalb der bestehenden Siedlungsfldche 1. Fortschreibung | Fiirstenwalde | 2020

3 HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH: Verkehrsplanerische Einschitzung zur potenziellen Wohnbaufl4che »Vorheide« in Beeskow |
Leipzig | 2020
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Ergebnisse einer Verkehrszahlung im Rahmen der Erarbeitung des
Verkehrskonzepts der Stadt Beeskow*

Verkehrszdhlung mit Geschwindigkeitsmessung fiir die StraBe Vorheide (zur
Verfiigung gestellt von der Stadt Beeskow)

StraBenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg®
Verkehrsstarkenkarte Erfassungsjahr 2010 des Landes Brandenburg®
Schienenverkehrsprognose 2030 der Deutschen Bahn AG

Digitales Gelandemodell im 1 m x 1 m - Raster (Landesvermessung und
Geobasisinformation Brandenburg)

CityGML im LoD1 fiir die Stadt Beeskow (Landesvermessung und
Geobasisinformation Brandenburg)

2.3  Erkenntnisse der Ortsbesichtigung

Im Vorfeld der schalltechnischen Untersuchung wurde am 10.06.2020 eine Ortsbesichtigung
durchgefiihrt. Hierbei wurden sdmtliche Gebdude im Umfeld dokumentiert sowie deren
Gebadudehohe und Geschossanzahl ermittelt. Zudem wurden folgende Erkenntnisse gewonnen:

Die Fahrbahnen der B 87, der B 246, der L 422 sowie der Stral3e Vorheide sind
asphaltiert.

Auf der StraBBe Vorheide gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h.

Fir die B 246 und die L 422 gilt im Bereich des teilplanfreien Knotenpunkts
mit der B 87 qilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h.

Fiir den Bereich der B 87 parallel zu den potenziellen Wohnbauflachen gilt
eine zulédssige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h fiir Pkw und 80 km/h fiir
Lkw.

4 HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH: Verkehrskonzept der Stadt Beeskow - Fortschreibung | Leipzig | 2020
5 Landesbetrieb fiir StraBenwesen Land Brandenburg: StraBenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg | Hoppegarten | 2020
6 Landesbetrieb fiir StraBenwesen Land Brandenburg: Verkehrsstirkenkarte Erfassungsjahr 2010 | Hoppegarten | 2012
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3  Methodik

3.1  EDV-Programm [ Software

Die Berechnungen der vorliegenden Untersuchung werden mit dem EDV-Programm SoundPLAN in
der Version 8.2 durchgefiihrt. Der Ausbreitungsrechnung liegt die Eingabe eines dreidimensionalen
digitalen Modells zugrunde, das in der Regel zu berlicksichtigende Abschirmungen (bestehende
oder geplante Bebauung), ein Geldnde sowie alle relevanten Schallquellen mit den entsprechen-
den Emissionsparametern beinhaltet. Die Schallquellen werden als Linienschallquellen modelliert.
Das Programm verfahrt nach den Teilstlick- und Sektorverfahren.

Hinweis

Isophonenkarten veranschaulichen die Situation der Schallausbreitung flachenhaft fiir eine be-
stimmte Hohe lber dem Geldnde. Reflexionen an Gebduden werden ebenfalls dargestellt. Die
Berechnung des Beurteilungspegels an Gebduden erfolgt jedoch ohne die Reflexion am eige-
nen Gebaude. Daher dienen Isophonenkarten nur der Veranschaulichung und konnen nicht ohne
Weiteres mit Einzelpunktberechnungen verglichen werden.

3.2  Qualitat der Prognose

Die Annahmen und Emissionsansatze die dieser Berechnung zu Grunde liegen sind bewusst kon-
servativ gewahlt.

Die beriicksichtigten Schallleistungen wurden allgemein anerkannten Fachliteraturen entnommen.
Aufgrund dem aktuellen Stand der Technik fallen diese Pegel heutzutage spiirbar geringer aus.
Auch fallen die rechnerisch ermittelten Werte in der Regel etwa 1 bis 2 dB(A) hoher aus, als mess-
technisch erfasste Pegel, die diesen Studien zu Grunde liegen. Das Ergebnis der Schallausbreitung
liegt damit insgesamt auf der sicheren Seite und deckt mdgliche Prognoseungenauigkeiten ab.

Das zur Berechnung verwendete Programm SoundPLAN ist ein von deutschen Aufsichtsbehdrden
anerkanntes Programm, welches die herangezogenen Richtlinien und Verordnungen verwendet
und die damit verbundenen Auflagen erfillt.

Methodik | 4
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4  Emissionsberechnung

4.1 StraBBenverkehrslarm

Die Berechnungen der Emissionen fiir den StraBenverkehrslarm werden entsprechend den RLS- 907
vorgenommen. Der Emissionspegel L berechnet sich aus:

dem durchschnittlichen tiglichen Verkehr (DTV)
dem Lkw-Anteil >2,8 t zul. Gesamtgewicht in %
der Tag-Nacht-Aufteilung des Verkehrs

der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

der StraBBenoberflache

der Langsneigung der StraBe

Der DTV fiir die StraBe Vorheide, welche das Plangebiet erschlieBt, wird der aufbauend auf den
Erkenntnissen der verkehrsplanerischen Einschatzung zur potenziellen Wohnbaufldche »Vorheide«
ermittelt. Diese Untersuchung basiert auf einer im Auftrag der Stadt Beeskow durchgefiihrten
Verkehrserhebung entlang der StraBBe Vorheide mit Geschwindigkeitserfassung. Diese wurde in der
11. KW des Jahres 2020 durchgefihrt. Zur Nutzung der Verkehrsdaten fiir die vorliegende schall-
technische Untersuchung wird auf den bestehenden DTV von 750 Kfz/24h das zusétzlich erzeugte
Verkehrsaufkommen der Wohnflache »Worheide« hinzuaddiertund analog zur Verkehrsuntersuchung
zu gleichen Teilen in ndrdliche und siidliche Richtung verteilt. Als Abschatzung zur sicheren Seite
wird der ermittelte DTV von 1.450 Kfz/24h auf 1.500 Kfz/24h aufgerundet. Da in der zugrunde-
liegenden Verkehrserhebung fiir die StraBe Vorheide keine Angaben zum Schwerverkehrsanteil
(SV-Anteil) gemacht werden, wird der Schwerverkehrsanteil fiir GemeindestraBen entsprechend
der Tabelle 3 der RLS-90 angesetzt.

Fiir die maBgebenden StraBenquerschnitte im Umfeld des Plangebiets liegt keine einheitliche
Datengrundlage vor. Daher sind in der nachfolgenden Tabelle 4-1 einerseits die aktuellsten vor-
liegenden DTV-Werte im Bestand (Analyse) sowie andererseits, falls vorhanden, die zukiinftigen
DTV-Werte (Prognose) aufgefiihrt.

7 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Richtlinien fiir den Lirmschutz an StraBen, berichtigter Nachdruck
1992 | KéIn | 1990

Emissionsberechnung | 5
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Tabelle 4-1 Vergleich der Verkehrsstarken auf den mafBgebenden StraBenquerschnitten im Umfeld

2.300 SO
B 87 (Verkehrsstirkenkarte 2010) (StraBenverkehrsprognose 3.000

2030)
B 246 4.200 [StraBenv:;.l?;Ors rognose 4.000

(Verkehrsstarkenkarte 2010) prog ’
2030)
8.100
(Verkehrserhebung Breit-

L 422 (Storkower StraBe) scheidstraBe 25. KW 2020 keine Angabe 8.100

im Rahmen des Ver-
kehrskonzepts Beeskow)

Der DTV und der SV-Anteil fiir die Gbergeordneten StraBBen B 87 und B 246 werden als maBBgeben-
der Fall der StraBenverkehrsprognose 2030 entnommen (siehe Anlage 1).

Fir die L 422 (Storkower StraBe) wird, in Ermangelung von Vergleichswerten fiir den
Prognosehorizont, der DTV einer Verkehrserhebung am Knotenpunkt BreitscheidstraBe [ Wiesenring
- GartenstraBe entnommen (siehe Anlage 2). Diese wurde 18.06.2020 im Rahmen der Erarbeitung
des Verkehrskonzepts fiir die Stadt Beeskow durchgefiihrt. Trotz der Entfernung von rund 1,5 km
gibt das Ergebnis aus verkehrsplanerischer Sicht eine plausible Verkehrsstarke fiir den relevanten
Bereich der L 422 an und wird daher fiir den DTV angesetzt. Der SV-Anteil wird ebenfalls der
Verkehrserhebung entnommen.

Fiir die Schallberechnung nach RLS-90 ist jedoch der Lkw-Anteil, welcher Fahrzeuge mit einer
zulassigen Gesamtmasse > 2,8 t einschlieBt, relevant. Fiir die Umrechnung des Lkw-Anteils von
> 3,5 t auf > 2,8 t wird daher der libliche Umrechnungsfaktor von 1,2 angesetzt.

Die Tag-Nacht-Aufteilung des Verkehrs wird entsprechend der Tabelle 3 der RLS-90 fiir die jewei-
lige StraBenkategorie angesetzt (siehe Tabelle 4-2).

Tabelle 4-2 Tag- und Nachtanteile gemaB Tabelle 3 der RLS-90

06:00 - 22:00 (tags) 0,06 - DTV 25

Bundesautobahnen
22:00 - 06:00 (nachts) 0,014 - DTV 45
06:00 - 22:00 (tags) 0,06 - DTV 20

BundesstralBen
06:00 - 22:00 (tags) 0,011 - DTV 20
Landes-, Kreis- und Gemein- 06:00 - 22:00 (tags) 0,06 - DTV 20
deverbindungsstraBen 22:00 - 06:00 (nachts) 0,008 - DTV 10
06:00 - 22:00 (tags) 0,06 - DTV 10
GemeindestraBen

22:00 - 06:00 (nachts) 0,011 - DTV 3

Emissionsberechnung | 6
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Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten werden entsprechend den Erkenntnissen aus der
Ortsbesichtigung (siehe Kapitel 2.3) an die jeweiligen StraBenabschnitte vergeben. Als
Fahrbahnbelag liegt auf allen Querschnitten Asphalt vor. Somit ergeben sich kein Zuschlage fir
die Fahrbahnoberflache. Weitere Zuschldge fiir Steigungen bzw. Gefdlle sowie die Zuschldge fiir
Mehrfachreflexionen werden automatisch im Schallausbreitungsmodell vergeben. Zudem werden
keine Zuschldge entsprechend der RLS-90 fiir Lichtsignalanlagen in Abhdngigkeit des Abstands des
Immissionsortes zur Anlage vergeben, da sich keine Lichtsignalanlagen im Untersuchungsgebiet
befinden.

Die daraus folgenden verkehrlichen Eingangswerte und berechneten Emissionspegel sind in
Tabelle 4-3 dargestellt.

Tabelle 4-3 Eingabeparameter fiir die RLS-90-Berechnung und Emissionspegel

DTV (> 2,81) M tags
StraBe
Kfz/24h Pkw/h Lkw/h Pkw/h Lkw/h dB(A)
Vorheide 1.500 9,2 81,0 9,0 16,0 0,5 53,2 43,2
B 87 3.000 24,0 1440 36,0 26,4 6,6 64,0 56,6
B 246 4.000 6,0 192,0 48,0 35,2 8,8 63,8 56,4
L 422 (Storkower StraBe) 8.100 2,5 456,6 14,4 63,7 0,3 62,1 51,9

* tags (06:00 - 22:00 Uhr), nachts (22:00 - 06:00 Uhr)

4.2 Schienenverkehrslarm

Die Schienenverkehrsprognose 2030 fiir die stdlich verlaufende Bahntrasse wurde im Rahmen
der Bearbeitung beim Ldrm-Verkehrsdatenmanagement der Deutschen Bahn abgefragt. Das
Schienenverkehrsaufkommen ist in Tabelle 4-4 aufgelistet.

Tabelle 4-4 Schienenverkehrsaufkommen auf den angrenzenden Bahntrassen

Strecke Fahrzeugkategorie Anzahl

6520 31 6 RV-VT 80 6_A4 2

Emissionsberechnung | 7
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Die Emissionen des Schienenverkehrs werden anschlieBend gemaB Schall 03-20148 berechnet.
Dabei werden grundsatzlich drei verschiedene Emissionslinien berlicksichtigt:

auf Geldandehdhe zur Berlicksichtigung der Rollgerdusche zwischen Rad und
Schiene

auf 4 m Hohe zur Berlicksichtigung der Motorgerdusche

auf 5 m Hohe zur Berlicksichtigung der Gerdusche durch den Stromabnehmer
(im vorliegendem Fall nicht relevant)

In der Tabelle 4-5 sind die Emissionspegel der Gleisanlagen fir die Prognose 2030 dargestellt. Ein
sogenannter Schienenbonus wird nicht vergeben.

Tabelle 4-5 Larmemissionspegel der Gleisabschnitte gemaB Schall 03

6520 72,9 54,6 / 68,8 50,5 /

8  Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz: Schall 03 (2014): Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege. Anlage 2
zu § 4 der 16. BImSchV | Berlin | 2014

Emissionsberechnung | 8



m Schalltechnische Untersuchung
gemaB DIN 18005 fiir die potenzielle Wohnbaufldche »Vorheide« in Beeskow

5 Immissionsberechnung

5.1 Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet gema3 DIN 18005

Die Betrachtung der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet gemaB
DIN 18005 erfolgt auf den in Kapitel 4 beschriebenen Datengrundlagen. Beurteilt werden die
Verkehrsldrmeinwirkungen bei freier Schallausbreitung (ohne Gebaude innerhalb des Plangebiets).
Das Plangebiet selbst wird hierbei als allgemeines Wohngebiet angesetzt. Entlang der Baugrenze
werden flinf maBgebliche Immissionsorte gesetzt, deren Beurteilungspegel in Tabelle 5-1 zusam-
mengefasst sind.

Tabelle 5-1 Beurteilungspegel gemaB DIN 18005

WA 4a (Nord) WA EG W 55 45 473 40,0 -7.7 -5,0
WA 4a (Nord) WA 1. 0G W 55 45 47,5 40,1 =1y -4,9
WA 4a (Siid) WA EG W 55 45 49,6 42,2 -54 -2,8
WA 4a (Siid) WA 1. 0G W 55 45 49,8 423 =52 -2,7

WA 4b WA EG W 55 45 50,0 42,7 -50 -2,3

WA 4b WA 1.0G W 55 45 50,2 42,9 -4,8 =2,1
WA 4c (Std) WA EG S 55 45 52,1 45,7 -2,9 0.7
WA 4c (Std) WA 1. 0G S 55 45 52,6 46,3 -2,4 1.3
WA 4¢ (West) WA EG W 55 45 51,8 44,8 -3.2 -0,2
WA 4c (West) WA 1.0G W 55 45 52,0 45,0 -3.0 0.0

Die Schallausbreitungsberechnungen zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir all-
gemeines Wohnen tags (55 dB(A)) im gesamten Plangebiet eingehalten werden.

Zudem wird in der Nacht der Orientierungswert von 45 dB(A) nahezu flichendeckend eingehal-
ten. Lediglich im duBersten Siiden des Plangebiets (Fliche 4c) kommt es im Nachtzeitbereich zu
Uberschreitungen des Orientierungswerts um bis zu 1,3 dB(A).

Abbildung 5-1 bis Abbildung 5-4 stellen die Schallausbreitung fiir den Tages- und Nachtzeit-
bereich als Rasterlarmkarten in einer Hohe von 2 m und 5 m Giber Gelénde grafisch dar (entspricht

EG und 1. 0G). Die Lage der Immissionsorte kann ebenfalls entnommen werden.

Immissionsberechnung | 9
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Zeichenerklarung

- Gebaude
Strake

=== Schiene

|:| Potenzielle Wohnbauflache "Vorheide"
Orientierungswertlinie DIN 18005

WA tags 55 dB(A)

@ Immissionsort

Pegelwerte
LrT in dB(A)

Abbildung 5-1 Rasterldrmkarte in 2 m Hohe lber Gelande, Beurteilung gemaB DIN 18005, 06:00 - 22:00 Uhr

Zeichenerklarung
[ cebaude
Strake
=== Schiene
E_I Potenzielle Wohnbauflache "Vorheide'

Orientierungswertlinie DIN 18005
WA nachts 45 dB(A)

& Immissionsort

Pegelwerte
LrN in dB(A)

Abbildung 5-2 Rasterldrmkarte in 2 m Héhe Gber Gelande, Beurteilung gemaB DIN 18005, 22:00 - 06:00 Uhr
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Zeichenerklarung

- Gebaude
Strake

=== Schiene

|:| Potenzielle Wohnbauflache "Vorheide"
Orientierungswertlinie DIN 18005

WA tags 55 dB(A)

@ Immissionsort

Pegelwerte
LrT in dB(A)
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Abbildung 5-3  Rasterldrmkarte in 5 m Hohe liber Geldnde, Beurteilung gemaB DIN 18005, 06:00 - 22:00 Uhr

Zeichenerklarung
[ cebaude
Strake
=== Schiene
E_I Potenzielle Wohnbauflache "Vorheide'

Orientierungswertlinie DIN 18005
WA nachts 45 dB(A)

& Immissionsort

“ Pegelwerte
LrN in dB(A)

|l
< 45

50
55
60
65
70

Abbildung 5-4  Rasterldrmkarte in 5 m Hohe iiber Geldnde, Beurteilung gemaB DIN 18005, 22:00 - 06:00 Uhr
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Infolge der leichten Uberschreitungen im Nachtzeitbereich werden folgende Losungsmdglich-
keiten vorgeschlagen:

Die siidliche Teilflache wird nicht als allgemeines Wohngebiet, sondern als
Dorf- oder Mischgebiet ausgewiesen. Die Orientierungswerte flir Dorf- oder
Mischgebiete (60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts) werden eingehalten.

Die Baugrenze wird soweit zurlickgesetzt, dass die schalltechnischen
Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete eingehalten werden.

Dariiber hinaus ist darauf zu verweisen, dass die Uberschreitung des Orientierungswerts
nur einen sehr kleinen Bereich an der Bahntrasse betrifft. In diesem Bereich wird indes der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete nachts (49 dB(A)) eingehal-
ten. Daher kann im Ergebnis einer Abw3gung die Uberschreitung des Orientierungswerts toleriert
werden. Auch die siidliche Teilflache kann somit noch als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen

werden.

Dementsprechend liegen aus schalltechnischer Sicht im Plangebiet flachendeckend gesunde
Wohnverhiltnisse vor. Die betrachteten Flachen sind ohne weitere SchallschutzmaBnahmen fiir
eine Wohnnutzung geeignet.

Immissionsberechnung | 12
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6 Zusammenfassung

Die Stadt Beeskow priift derzeit die ErschlieBung potenzieller Wohnbaufldchen im Stadtgebiet.
Die westlich der Kernstadt gelegene, potenzielle Wohnbauflache »Vorheide« ist aus stadtebauli-
cher Sicht grundsatzlich fiir bis zu 240 Eigenheime geeignet.

Im Rahmen dieser Planung wurden mittels einer schalltechnischen Untersuchung die
Gerduscheinwirkungen des Verkehrslarms auf das Plangebiet tberprift. Die Betrachtung fallt
hierbei in den Geltungsbereich der DIN 18005.

Unter Beriicksichtigung der vorliegenden Randbedingungen wurde festgestellt, dass im Plangebiet
die Orientierungswerte fiir allgemeines Wohnen im Tagesbereich (06:00 - 22:00 Uhr) flichende-
ckend eingehalten werden. Jedoch treten im Nachtzeitbereich (22:00 - 06.00 Uhr) im siidlichen
Bereich entlang der Bahntrasse (Flache 4c) geringfiigige Uberschreitungen des Orientierungswerts
(WA) auf.

Infolgedessen wurden die nachstehenden Losungsmdglichkeiten vorgeschlagen:

Die siidliche Teilflache wird nicht als allgemeines Wohngebiet, sondern als
Dorf- oder Mischgebiet ausgewiesen. Die Orientierungswerte fiir Dorf- oder
Mischgebiete (60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts) werden eingehalten.

Die Baugrenze wird soweit zurlickgesetzt, dass die schalltechnischen
Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete eingehalten werden.

Da jedoch die Uberschreitung des Orientierungswerts nur einen sehr kleinen Bereich an der
Bahntrasse betrifft und selbst dort der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir allgemei-
ne Wohngebiete nachts (49 dB(A)) eingehalten wird, kann im Rahmen einer Abwigung die
Uberschreitung des Orientierungswerts toleriert werden.

Aus schalltechnischer Sicht kann somit auch die siidliche Teilflache als allgemeines Wohngebiet
ausgewiesen werden. Im gesamten Plangebiet liegen gesunde Wohnverhaltnisse vor, sodass die
betrachteten Flachen ohne weitere SchallschutzmaBnahmen fiir eine Wohnnutzung geeignet sind.
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Ausschnitt aus der StraBenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg (04/2020)

i
-*'"-\--.l' i S jl

=

2

LA
BRANDENBLIRG

Landesiwisin:
Shraflenmapges

Anlage 2 zur

StraBenverkehrsprognose 2030
des Landes Brandenburg

Streckenbelastung Zielkonzept VB/WB*, LS Region Siid

Zeichenerklarung:

s

M~

Grenze Regionalbereich
| Grenze Landkreise
O Bundesautobahn (BAB) - AS/ AD/ AK

‘112

(35 ]

Mr. Bundesautobahn
Nr. Bundesstrasse
Nr. Landesstrasse

Durchschnittliche Verkehrsstdarken
an Werktagen [1.000 Kfz] und SV-Anteil [%]
Kfz

dawon 5V [%]
T ST
davon SV [

daven 5V %)

Bundesautobahn

Belastungen < 1.000 Kiz'Werkrag

Bundesstrasse ?
werden nicht dargestellt

Landesstrasse

abzustufende Bundes- oder Landesstrasse

Kreisstrasse

Stand: April 2020 hybSzvi
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DTV Hochrechnung am Knotenpunkt BreitscheidstraBe / Wiesenring - GartenstraBe

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auf HauptverkehrsstraBen

015 AR Beeskow

SHrABE e BreitscheidstraBe (S)
Zahldatum.................. 18.06.2020

ZihImonat...........ooo.. Juni

Stundengruppe........ 06:00 - 10:00 | 15:00 - 19:00

Ergebnis der Verkehrszdhlung Kfz SV
[01] Summe | Verkehrsaufkommen der Stundengruppe Kfz 5.190 117
[02] Summe | Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde Kfz/h 785 8
Hochrechnungsfaktoren fiir den Tagesverkehr
[03] Hochrechnungsfaktor fiir den Tagesverkehr

im jeweiligen Zeitbereich | Hrfys, 00:00 - 24:00 183 1,91
Ermittlung des durchschnittlich werktdglichen Verkehrs
[04] Tagesverkehr Kfz/24 h 9.498 223
[05] Saisonfaktor des DTV,ys - 0,98 0,95
[06] Durchschnittlich werktaglicher Verkehr | DTV\y5 Kfz/24 h 9.308 212
[07] DTVyy5 gerundet Kfz/24 h 9.400 220
[08] SV-Anteil am DTV % - 2
Ermittlung des durchschnittlich taglichen Verkehrs
[09] Wochenfaktoren fiir den DTV - 0,88 0,80
[10] Saisonfaktor des DTV - 0,96 0,92
[11] Durchschnittlich taglicher Verkehr | DTV Kfz/24 h 8.024 164
[12] DTV gerundet Kfz/24 h 8.100 170
[13] SV-Anteil am DTV % - 2

Hochrechnungsverfahren nach: Bundesministerium fiir Verkehr Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstadten | Heft

1007 | Bonn | Dezember 2008.
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