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Anlage 9 Stellungnahmen der Trager 8ffentlicher Belange

Polizeidirektion Ost (Stellungnahme vom 06.12.2013)

» MaBrahmen zum Lirmschutz werden von der Polizei grundsitzlich beflirwortet. Es beste-
hen keine grundsitzlichen Einwénde oder Bedenken beziiglich des Larmaktionsplans der
Stadt Beeskow.

Abwigungsvorschlag:
Wird zur Kenninis genommen.

» Seitens der Polizei werden hinsichtlich der Wahl von MaBnahmen folgende Hinweise ge-
geben: bei Geschwindigkeitsbeschrdnkungen fiir Lkw sind KontrollmaBnahmen mit der
automatisierten Geschwindigkeitsmesstechnik teilweise nicht mdglich, eine generelle
Geschwindigkeitsbeschriinkung auf 30 km/h auf HauptdurchfahrtsstraBen verringert die
Durchlassfahigkeit.

Abwiqungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg (Stel-
lungnahme vom 17.12.2013)

» Das MUGV nimmt den Entwurf zur Kenntnis. Der Larmaktionsplanungsentwurf wird als
umfassende Behandlung der straBenverkehrsbezogenen Umgebungsldrmsituation auf Basis
einer vertieften Analyse eingeschitzt. MaBnahmen zur Regelung von Lirmproblemen in
Beeskow werden detailliert erdrtert. Weiterhin wird auf folgende Sachverhalte hingewie-
sen:

» GemiB & 13 Ziffer 2 ImSchZV ist filr MaBnzhmen, deren Kosten vom Bund cder Land zu
tragen sind, Einvernehmen einzuholen.

» Eine Umsetzung der MaBnahmen ist nur auf Basis geltender gesetzlicher Bestimmungen
durch die zustindige Behdrde mgglich. Mit diesen Behdrden ist, sofern es nicht die
Gemeinde selbst ist, Einvernehmen herzusteflen.

Abwigungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

Landkreis Oder-Spree | Amt fiir Kreisentwicklung (Stellungnahme vom 14.01.2014}
» Von Seiten des Amtes fiir Kreisentwicklung bestchen zum Larmaktionsplan der Stadt

Beeskow keine Bedenken. Die Belange der StraBenbaubehdrde werden durch MaBnahmen
des Lirmaktionsplans nicht beriihrt.

Abwégungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

» Es wird darauf hingewiesen, dass Reduzierungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
im Hinblick einer Wirksamkeit mit regelm@Bigen Geschwindigkeitskontrollen einherge-
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hen soliten. Von Seiten des Amtes fiir Kreisentwicklung sind bauliche Mafinahmen zur
Verkehrsberuhigung denkbar.

Abwdgungsvorschiag:
Wird zur Kenntnis genommen.

Landkreis Oder-Spree | Umweltamt (Stellungnahme vom 14.01.2014)

» Seitens der unteren Naturschutzbehtrde, Abfallwirtschafts- und Bodenschutzbehirde so-
wie der unteren Wasserbehdrde werden keine fachspezifischen Belange beriihrt.

Abwagungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

Landkreis Oder-Spree | StraBenverkehrsamt (Stellungnahme vom 14.01.2014)

» 'n[...] Die Ermachtigungsgrundlage zur Durchfiihrung  straBenverkehrsrechti-
¢her MaBnahmen zum Schutz der Bevilkerung vor Larm (Verkehrsbeschrinkungen,
Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen) ist grandsitzlich verankert in:

P §&45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StraBenverkehrs-QOrdnung {StV0)
» §45 Abs. 1a StV0«

Abwigungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

» »l.] Ein Einschreiten zum Schutz vor Verkehrslirm setzt nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3
StVO nicht voraus, dass ein bestimmter Schallpegel iiberschritten wird, maBgeblich ist
vielmehr, ob der Lirm Beeintriichtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was
unter Beriicksichtigung der Belange dés Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hin-
genommen und damit zugemutet werden muss. Die Grenze des billigerweise zumutbaren
Verkehrslirms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt. Die Vorschriften
der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16.
BImSchV) finden bei der Beurteilung der zumutbaren Lirmbelistigung im Sinne von §
45 Abs. T Satz 2 Nr. 3 StVO nicht unmittelbar Anwendung. Diese Verordnung bestimmt
die Schwelle der Zurmutbarkeit von Verkehrslirm nur fiir den Bau und die wesentliche

Anderung u.a. von &ffentlichen StraBen. Die Immissionsgrenzwerte des § 2 Abs. 1 der
16. BlmSchV konnen aber im Anwendungsbereich des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO
ais Orientierungshilfe herangezogen werden, da sie ganz allgemein die Wertung des
Normgebers zum Ausdruck bringen, von welcher Schwelle an eine nicht mehr hinzuneh-
mende Beeintrichtigung der jeweiligen Gebietsfunktion anzunehmen ist. Allerdings folgt
fiir den Einzelnen aus § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StV0 auch dann grundsitzlich ,nur” ein
Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung, wenn die Lirmbeeintréchtigungen so
intensiv sind, dass sie im Rahmen einer Planfeststellung Schutzauflagen auslésen wiirden,
denn bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen ist eine Gesamtbilanz vorzunehmen.«

Abwigungsvorschlag:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Im Wesentlichen wird daraus geschlussfolgert,
dass die Froebnisse der Larmaktionsplanung nicht als Erméchtigungsgrundiage fiir die Anordnung
von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen herangezoger werden konnen, Vielmekr ist eine Be-
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urte/lung der schalltechnischen Auswirkungen im Hinblick auf eine nicht mehr hinzunehmende
Beeintrdchtigung nach der 16. BImSchV vorzunehmen, vorzugsweise im Zusammenhang mit dem
erforderlichen Antrag auf Anordnung. Dies wird im Verlauf der weiteren Planung bericksichtigt.

Grundsdtzlich ist zu priifen, ob Verbesserungen der |&rmtechnischen Situation nur mit
MaBnahmen mdglich sind, die Verschiechterungén an anderer Stelle nach sich ziehen.
Im Hinblick auf die Verschlechterung der Gesamtsituation werden insbesondere die
Verschlechterung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs oder durch Verlagerungen
von Verkehrsstromen hérvorgerufene zusitzliche Lirmbelastungen von Anwohnern ange-
sprochen.

Abwidgunygsvorschlag:

Im Rahmen der Lirmaktionsplanung wurden verschiedene MaBnahmen diskutiert. Die jeweils
nach sich ziehenden Konsequenzen wurden dabei ebenfails mit beriicksichtigt. Zum Beispiel wur-
de aufgrund der maglichen Verlagerungseffekte sowie der Verschiechterung der Leichtigkeit des
Verkehrs auf einen MaBnahmenvorschlag zur Reduzierung der zuldssigen Hochsgeschwindigkeit
auf dem GroBteil des innéren Altstadirings toer den Gesamttag verzichtet. Somit ist eine Prifung
und Abwégung bereits durchgefithrt worden.

Das Ermessen der Behdrde zur Pflicht zum Einschreiten kann sich verdichten, wenn
durch Lirmpegel die Richtwerte der Lirmschutz-Richtlinien-StV von 70 dB{A) tags und
60 dB(A) nachts (in reinen Wohngebieten) iiberschritten werden. Dennoch reduziert sich
das Ermessen dabei nicht auf Null. Die Berechnung des Beurteilungspegels kann nach
den RLS-90 erfolgen. Der Beurteilungspegel kann dann mit den jeweiligen Grenz- bzw.
Richtwerten verglichen werden.

Abwiagungsvorschlag:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. In Ergdnzung zu Punkt zwel wird hieraus ge-
schlussfolgert, dass es ebenso sinnvell ist, eine Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen
anhand der Richtwerte von 70 dB[A) tags und 60 dB(A) nachts (in reinen Wohngebieten) vorzu-
nehmen. Dies wird ebenfalls im weiteren Verlauf der Planung beriicksichtigt.

StraBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen sollen nicht losgeldst von baulichen
oder planerischen LarmschutzmaBnahmen der StraBenbaubeh@rden oder der Gemeinden
angeordnet werden. Sie sollen kein Ersatz fiir technisch mégliche und finanziell tragbare
bauliche oder andere MaBnahmen sein, sondern in ein Konzept zur Larmbekimpfung ein-
gebunden werden, das die zustiindigen Stellen erarbeiten.

Abwégunggvg.p_crh!ag; — e e

Die Larmaktionsplanung wird genau als eine solche sogenannte Guerschnittsaufgabe eingestuft
und stellt ein solches Konzept dar, welches unter Beriicksichtigung aller planerischen oder bauli-
chen Belange LarmschutzmaBnahmen erarbeitet. Dies wird zum Beispiel auch in den Hinweisen
zur Verkehrsplanungspraxis' unter Kapitel 4.2 entsprechend formuliert und gefordert.

Landkreis Oder-Spree | Bauordnungsamt (Stellungnahme vom 14.01.2014)

» Von Seiten der unteren Denkmalschutzbehdrde bestehen keine grundsitzlichen Bedenken

gegen den Lirmaktionsplanungsentwurf. Es wird darauf hingewiesen, dass bei maglichen

1 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen [FGSV): Hinweise zur El-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis - Teil 2:

Ldrmaktionsplan | Kéln 2011.
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Sanierungsplanungen im »Historischen Stadtkern Beeskowa die Denkmalbehirden friih zu
beteiligen sind.

Abwagungsvorschiag:
Wird zur Kenntnis genommen.

Landkreis Oder-Spree | Landwirtschaftsamt (Stellungnahme vom 14.01.2014)

» Es ist grundsétzlich darauf zu achten, dass schwere Landtechnik gefahrios an parkenden
Autos vorbeifahren kann. Dies ist insbesondere bei LirmminderungsmaBnahmen wie zum
Beispiel das Anlegen von Parktaschen von Bedeutung.

Abwigungsvorschlag:

Grundsdtziich wird die Stellungnahme zur Kenntnis genommen und bei weiteren Planungen be-
achtet. Im Larmaktionsplan der Stadt Beeskow sind sllerdings keine bauliche MaBnahmen, wie
zum Beispiel das Anlegen von Parktaschen, vorgesehen.

» Es wird empfohlen, die Zulissigkeit der Befahrung der UmgehungsstraBe durch schwere
Landtechnik zu uberpriifen. Eine Anfrage kinnte bei den zustiindigen Stellen im Sinne
einer Ausnahmeregelung gesteltt werden.

Abwigungsvorschlag:
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und soll bis zur Bearbeitung der dritten Stufe geklart
werden. :

Landkreis Oder-Spree | Gesundheitsamt (Stellungnahme vom 14.01.2014)

» Der offentliche Gesundheitsdienst unterstiitzt aus Griinden der Gesundheitserhaltung
und des vorbeugenden Gesundheitsschutzes die Durchsetzung der MaBnahmen zur
Larmminderung.

Abwagungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

Landesbetrieb StraBenwesen (Stellungnahme vom 22.01.2014)
» Fiir Geschwindigkeitsreduzierungen an Bundes- und LandesstraBen ist ein Antrag bei der

Unteren StraBenverkehrsbehorde zu stellen. Bei den entsprechenden Verfahren ist eine
Beteiligung des Landesbetriebs vorzusehen.

Abwagungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

» im Zusammenhang mit der Firderung des FuB- und Radverkehrs wird darauf hingewiesen,
dass an der B 246 der Radweg von Schneeberg nach Grunow 2013 fertiggestellt wurde.
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Weiterhin erfolgten ErhaltungsmaBnahmen an der Freien Strecke zwischen Schneeberg
und Grunow sowie in der Ortsdurchfahrt Schneeberg.

Abwigungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommaen.

b Derzeit im Planungsprozess befinden sich die Radwege an der B 168 und der B 246 von
Bornow nach Buckow und von Buckow nach Lindenberg. Diesbeziiglich sind noch keine
Aussagen zur baulickien Realisierung der MaBnahmen mbglich.

Abwigungsverschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

» Folgende Radwege wurden in den vergangencn Jahren realisiert: an der B 168 von Friedland
nach Beeskow sowie der 1. BA von Beeskow nach Ragow, an der B 246 von Schneeberg
nach Kriigersdorf, von Beeskow nach Bornow und von Kriigersdorf nach Beeskow.

Abwigungsvorschiag:
Wird zur Kenntnis genommen.

b Beziiglich des StraBenbaus sind ErhaltungsmaBnahmen an der FernstraBe von Friedland
nach Beeskow durchgefiihrt worden. AuBerdem ist cine Deckenerneuerung in der OD
Beeskow geplant, deren Zeitpunkt zur baulichen Umsetzung derzeit nicht festiegbar ist.

Abwigungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.
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Biirger 1 (Stellungnahme vom 30.11.2013)

» Betroffene Anwohner der LuchstraBe schiitzen die Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 30 nachts in der LuchstraBe als nicht wirkungsvoll ein, da dort ab 22:00 Uhr im
Vergleich ein geringes Verkehrsaufkommen vorherrscht. Das Empfinden ist vielmehr eine
Lirmbelastung durch Lkw und Landwirtschaftliche Fahrzeuge.

Abwigungsvorschlay:

In dem Larmaktionsplan (siehe Abbildung 5-51) wird fiir die LuchstraBe die MaBrahme Tempo 30
nachts aufgenommen. GemaD der Abbildung 5-28 des Berichts zur Lérmaktionsplanung wird die
Wirksamkeit gerade in den kritischen Nachtstunden urd den gesundheitsgefahrdenden Schwel-
lenwerten deutlich. Die Betroffenheiten kdnnen in der Nacht von 10 auf 1 iiber dem Pegel von
60 dB(A) nachts reduziert werden. Der obigen Stellungnahme, gerade im Hinblick auf die Lirmbe-
lastung durch Lkw und Landwirtschaftliche Fahrzeuge wird somit teilweise gefolgt.

» Es wird vorgeschlagen, die Befahrbarkeit der groBen UmgehungsstraBe mit landwirt-
schaftlichen Fahrzeugen wihrend der Erntezeit zuzulassen.

Abwigungsvorschlag:

Dieser Hinweis wurde ebenfalls vam Landwirtschaftsamt des Landkreises Oder-Spree geduBert.
Die Anregung wird zur Kenntnis genommen und soll bis zur Bearbeitung der dritten Stufe geklart
werden.

» Die Einfilhrung vom Tempo 30 ganztags oder zumindest fiir Lkw wird gefordert.

Abwigungsvorschlag:

Vor dem Hintergrund, dass die LuchstraBe zu dem Altstactring in Beeskow z&hlt und die Wahrung
der Leichtigkeit des Verkehrs auch immer mit zu berlicksichtigen ist - dies wird auch in der Stel-
lungnahme des StraBenverkehrsamtes deutlich - wurde von der MaBnahme Tempo 30 ganztags
abgesehen. Stattdessen wurden die MaBnahmen Tempo 30 fur Lkw und Tempo 30 nachts weiter
untersucht. im Ergebnis hat sich gezeigt, dass die MaBnahme Tempo nachts gerade in der schiit-
zenwerten Nachtzeit - bei vergleichbarer Wirkung Gber den Gesamttag - etwas wirksamer ist und
wird demnach in den Lirmaktionsplan aufgenommen. Somit wird der Stellungrahme teilweise
gefolgt.

Biirger 2 (Stellungnahme vom 16.12.2013)

here Prioritat. Sie sind nicht als PflichtstraBen einzuordnen. Es gibt und gab auch keinen
Wunsch der Anwohner dies zu tun. Auch eine Anderung der Prioritit von gering auf mittel
ist demzufolge nicht statthaft.

Abwigungsvorschlag:

Grundsitzlich ist es richtig, dass die sidliche LiebknechtstraBe und der Wiesenring nicht zu den
sogenannten PflichtstraRen {DTV > ca. 8000 Kfzf24h) gemaB der EG-Umgebungslarmrichtlinie
zéhlen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden diese StraBenabschnitte auch nicht als sol-
che behandelt. Aufgrund von Biirgerpeschwerden, die an die Stadtverwaltung Beeskow herange-
tragen worden, wurden diese StraBenabschnitte lediglich erganzend in die weitere Untersuchung
mit einbezogen und die dort bestehenden schailtechnischen Auswirkungen ermitteit sowie MaB-
nahmen zur Larmminderung abgeleitet.

Bei der Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen in den beiden genannten Straenab-
schnitten hat sich gezeigt, dass tatsichlich Betroffene itber den Priifwerten von 65 dB(A) am
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Gesamttag und 55 dB(A) in der Nacht existieren. Vor diesem Hintergrund und der Tatsache, dass
die Interessen aller Anwohner gleichermaBen beriicksichtigt werden soflen, soflen die abgeleiteten
MaBnahmen sTempo 30 ganztagse und sTempo 30 nachts« weiterhin im Lirmaktionsplan enthal-
ten bleiben, wenngleich deren Dringlichkeit zur Umsetzung nicht so hoch einzuordnen ist, wie
bei PflichtstraBen. Da die Lirmaktionsplanung als Prozess zu verstehen ist und aller finf Jahre
wiederholt wird, ist dies auch nicht als abschlieBende Entscheidung zu betrachten. Eine Uberprii-
fung des MaBnahmenvorschlags im nachsten Planungszyklus (unter méglicherweise gednderten
Randbedingungen) kann dann durchaus sinnvoll sein.

Biirger 3 (Stellungnahme vom 18.12.2013)

» Widerspruch gegen die Einstufung der LiebknechtstraBe Stid in eine hihere Prioritét
{PflichtstraBe).

Abwigungsvorschlag:
Siehe Biirger 2.

Biirger 4 (Stellungnahme vom 20.12.2013)

» Einspruch gegen die Einstufung der LiebknechtstraBe Siid und Wiesenring in eine hohere
Prioritit (»PflichtstraBex).

Abwigungsvorschlag:
Siehe Birger 2.

Biirger 5 (Biirgergemeinschaft} (Stellungnahme vom 20.12.2013):

» Seitens der Anwohner der Radinkendorfer StraBe / Am Spanplattenwerk wird auf den
Lirm im Unifeld des GLUNZ-Werks, insbesondere hervorgerufen durch den Lkw-Parkplatz,
hingewiesen. Es wird beanstandet, dass dieser Bereich im Rahmen der Lirmaktionsplanung
nicht untersucht wurde. Es wird erwartet, dass sich der Betrieb an die EU-Richtlinien hilt
und Verinderungen im Hinblick auf geringere Lirmbelastungen herbeifiihrt.

Abwéigungsvorschiag:

Generell gilt in Deutschland fiir Industrie- und Gewerbeanlagen die TA Lirm {Sechste Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz {Technische Anleitung zum Schutz
gegen LErm). Da die darin enthaltenen Immissionsrichtwerte, welche im Hinblick auf eine schall-
technische Vertriglichkeit einzuhalten sind, fir alle Gebiete auBer den Industriegebieten unter
den Prifwerten von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) in der Nacht liegen und samit strenger sind,
ist eine Betrachtung der Industrie- und Gewerbeanlagen im Rahmen der Larmaktionsplanung in
der Regel nicht erforderlich. Der Schwerpunkt der Larmaktionsplanung liegt in der Betrachtung
des Verkehrslirms ausgehend von den &ffentlichen Verkehrswegen in Beeskow.
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Biirger 6 (Stellungnahme vom 23.12.2013)

b Widerspruch gegen die Einstufung des Wiesenrings in eine hiihere Prioritit (»PflichtstraBex).
Die hohere Einstufung wird als subjektiv und somit als gesefzlich unzuldssig betrachtet.

Abwigungsvorschlag:
Siehe Blrger 2.

Biirger 7 (Biirgergemeinschaft) (Stellungnahme vom 27.12.2013):

» Die MaBnahme »Tempo 30 fiir den Gesamttag und den Nachtbereich«in der LiebknechtstraBe
Siid {ab SchiitzenstraBe) wird begriiBt. Eine Asphaltierung sollte aufgrund der hiheren
Kosten und der vergleichbaren Wirkung nicht erfolgen.

Abwdgungsvorschlag:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. GemaB Seite 54 des Berichts zur Larmakti-
onsplanung wird die Asphaltieruny des StraBenabschnitts als LirmminderungsmaBnahme nicht
weiterverfolgt. In dem Lirmaktionsplan [siehe Seite 84) ist diese MaBnahme demzufalge auch
nicht enthalten.

Biirger 8 (Stellungnahme vom 30.12.2013)

» Warum wurde die Radinkendorfer StraBe nicht in die Betrachtung mit einbezogen?

Abwigungsvorschlag:

Wie in Abbildung 4-2 des Berichts zur Larmaktionsplanung deutlich wird, ist fiir die Radinkendor-
fer StraBe eine Betroffenheitsanalyse durchgefihrt worden. Dabei ist diese in die Abschnitte Nord
und Siid eingeteilt worden. Die zugehdrigen Ergebnisse sind in Tabelle 4-4 dargestellt. Aufgrund
der vergieichweise geringen Betroffenanzahlen des Abschnitts der Radinkendarfer StraBe Nord,
wurde sich bei der weiterfilhrenden MaBnahmenentwickiung zunichst auf die Randinkendorfer
StraBe Siid beschrinkt. Dafir ist die MaBnahme Tempo 30 fiir Lkw in den Lirmaktionsplan aufge-
nommien worden [(siche Abbildung 5-51).
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