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1 Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung dient im Wesentlichen der Gesundheitsvorsorge und hat gemaB der EU-
Umgebungslarmrichtlinie' die Vermeidung oder zumindest die Minderung von Larmproblemen

zum Ziel.

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden im Jahr 2022 wieder strategische
Larmkarten fiir HauptverkehrsstraBen durch das Landesamt fiir Umwelt (LfU) erarbeitet. Es han-
delt sich dabei um die vierte Stufe der Larmkartierung. Sofern in einer kartierten Kommune auf
Grundlage der Larmkarten Flachen ermittelt werden, die von kartierungspflichtigen Isophonen an-
geschnitten werden, so ist durch die Kommune ein Larmaktionsplan aufzustellen bzw. ein beste-
hender Larmaktionsplan zu aktualisieren. Der Larmaktionsplan ist in Abstdnden von flinf Jahren
zu Uberpriifen und gegebenenfalls fortzuschreiben.

Die Stadt Beeskow beabsichtigt im Zuge der vierten Stufe ihre bestehende Larmaktionsplanung
der zweiten Stufe aus dem Jahr 2014 fortzuschreiben. Die Stadt ist zur Ldrmaktionsplanung an
HauptverkehrsstraBen (> 3 Mio. Kfz/a) verpflichtet. Gem&B der strategischen Larmkartierung um-
fasst das Pflichtnetz in der Stadt Beeskow folgende StraBen:

BahnhofstraBBe zwischen der Radinkendorfer Stral3e und Kreisverkehr
(BahnhofstraBe [ RingstraBe [ Berliner StraBe / PoststraBe)

RingstraBe zwischen Kreisverkehr (BahnhofstraBe | RingstraBe [ Berliner
StraBe [ PoststraBBe) und SpreestraBe

Frankfurter StraBe zwischen Kreisverkehr (RingstraBe / Frankfurter StraBe /
Breite StraBe) und Kreisverkehr (Frankfurter StraBe [ Frankfurter Chaussee |
Kriigersdorfer Chaussee / Friedlander Chaussee)

Im Zuge der Fortschreibung werden die in Stufe 2 vorgeschlagenen MaBBnahmen zur Lirmminderung
auf ihrer Umsetzung, Validitdt und Sinnhaftigkeit vor dem Hintergrund der neuen Larmkartierung
hin uberprift. Es werden Betroffenheitsschwerpunkte ermittelt und fiir diese MaBnahmen
zur Ldrmminderung erarbeitet. Die Wirkung der MaBnahmen hinsichtlich der Minderung der
Belastetenanzahl wird rechnerisch bzw. qualitativ bewertet, in dem die MaBnahmen in das schall-
technische Modell eingearbeitet und Schallausbreitungsberechnungen fiir den MaBnahmenfall
durchgeflihrt werden. Fiir die sich daraus ergebenden MaBnahmenvorschldge werden Schatzkosten
ermittelt und eine Priorisierung durchgeflihrt. Zudem werden Flachen zur Ausweisung als »Ruhige
Gebiete« vorgeschlagen.

1 »RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekiampfung von
Umgebungslarme

Aufgabenstellung | 1
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2  Grundlagen

2.1 Problemfeld Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als storender Lirm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetdtigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Lairmempfinden ist in hohem MaBe subjektiv; der Larm des Nachbarn stért sehr viel
mehr als der eigene Larm. Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet
besonders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

2.2 Messen und Berechnen von Schallereignissen

Heutzutage entsprechen im Bereich des Verkehrslarms Schallausbreitungsberechnungen dem
Stand der Technik. Die entsprechenden Berechnungsvorschriften beruhen auf einer langjahrigen
Empirie von Schallmessungen und weisen daher eine sehr hohe Genauigkeit auf. Schallmessungen
werden nur noch in bestimmten Einzelfallen, nicht aber fiir den Verkehrslarm durchgefihrt. Dies
hat verschiedene Griinde, die im Wesentlichen auf die nicht unerheblichen Schwierigkeiten, die
bei Schallmessungen auftreten, zurlickzufiihren sind.

So sind Schallmessungen immer nur punktuelle Momentaufnahmen. MaBgeblich fiir die
Beurteilung des Verkehrsldarms sind allerdings Durchschnittswerte im Jahresmittel. Verwertbare
Durchschnittswerte sind nur mit sehr aufwendigen und langwierigen Messreihen zu erhalten, die
dann trotzdem nur Aussagen fiir einen konkreten Messpunkt liefern. Dabei ist zu beachten, dass
verwertbare Messungen nur bei bestimmten Witterungsverhaltnissen zu erzielen sind und die
Messergebnisse von Storeinfliissen anderer Gerduschquellen (Anlagenlarm, menschliche Stimmen
und weitere nicht zu beurteilende Gerduschquellen) bereinigt werden miissen. So lasst sich bei-
spielsweise die Belastung einer ganzen Stadt durch StraBenverkehrslarm allein mit Messungen
praktisch nicht ermitteln.

Schallberechnungen bieten hier die bessere Losung, da die gewtinschten Schallquellen (getrennt
nach der zu beurteilenden Lirmart) gezielt angesetzt und die Immissionen flichendeckend ermit-
telt werden konnen. Einfliisse des Gelandes und der Meterologie sowie die Brechung und Beugung
des Schalls an Gebauden werden bei Schallausbreitungsrechnungen beriicksichtigt. Zudem lassen
sich mit Schallberechnungen auch Aussagen hinsichtlich zukiinftiger Ladrmbelastungen treffen,
was mit Schallmessungen nicht méglich ist. Aufgrund der Verwendung von (gesetzlich vorge-
schriebenen) Richtlinien zur Berechnung lassen sich die Ergebnisse von Schallberechnungen mit-
einander vergleichen und sind nachpriifbar.

Grundlagen | 2
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2.3  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie iiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm

und 2006 mit der

VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber Larmkartierung - 34.
BimSchV)

sowie den Berechnungsmethoden und zugehdrigen Datenbanken:

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugpldtzen (BUF)

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungsliarm (BEB)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (BUB-D)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
Flugplatzen (BUF-D)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

2.4  Durchfiihrung

Die Zustandigkeiten flir die strategische Larmkartierung und die Larmaktionsplanung sind in
der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht festgelegt. In der Bundesrepublik Deutschland ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) sowohl fiir die Lirmkartierung als auch fiir die Lirmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken zustandig. Die Zustandigkeit flir Ldrmkartierung und Larmaktionsplanung
an HauptverkehrsstraBen wird durch die Bundeslander geregelt. Im Land Brandenburg wird die
strategische Larmkartierung in Zusténdigkeit des Landesamt fiir Umwelt (LfU) erarbeitet und ver-
offentlicht. Fir die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBBen stellen die Kommunen die zu-
standigen Behorden dar (vgl. Tabelle 2-1).

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert Haupteisenbahnstrecken, HauptstraBen und
GroBflughdfen anhand ihrer jahrlichen Verkehrsbelastung. Die Untersuchungsgrenzen liegen seit

Grundlagen | 3
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der zweiten Stufe bei 30.000 Ziigen/Jahr fiir Haupteisenbahnstrecken, bei 3 Mio. Kfz/Jahr fiir
HauptverkehrsstraBen sowie bei 50.000 Flugbewegungen/Jahr fiir GroBflughafen.

Die gesetzlichen Fristen zur Aufstellung der strategischen Ldrmkarten bzw. Larmaktionsplane der
Stufe 4 sind fiir den 30.06.2022 bzw. den 18.07.2024 festgelegt (vgl. Tabelle 2-2).2

Tabelle 2-1 Zustandigkeiten fiir Lirmkartierung und Larmaktionsplanung in Brandenburg

Zustandigkeit
Quelle / Kriterium
strat. Lairmkartierung Larmaktionsplanung

HauptverkehrsstraBen LfU

> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr >tadte und Gemeinden

Haupteisenbahnstrecken

- 30.000 Ziige/Jahr Eisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt

Tabelle 2-2 Untersuchungsgrenzen und Termine

Termine
Stufe Quellen / Kriterien

Larmkartierung Lirmaktionsplanung

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige/Jahr

30.06.2007 18.07.2008

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2012 18.07.2013

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2017 18.07.2018

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2022 18.07.2024

danach alle 5 Jahre

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie dar-
aus abgeleiteter strategischer Lirmkarten und Betroffenheitsabschatzungen. Zur Beschreibung der

Larmbelastung werden die KenngroBen® L, und L. verwendet und ermittelt. Die Lirmbelastung

Night
bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl der Einwohner, bei de-
nen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelintervall fallen. Diese

Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine Breite von 5 Dezibel und

2 Aufgrund der Erfahrungen aus den ersten drei Stufen der Lérmaktionsplanung wurde ab der Stufe 4 die Zeitspanne zwischen der Ver6ffentlichung
der strategischen Larmkarten und der Frist fiir die Lédrmaktionsplanung von ca. einem Jahr auf ca. zwei Jahre verldngert.

3 EU-Umgebungslarmrichtlinie, Lirmindizes nach Artikel 5

Grundlagen | 4
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die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte. Beispiel: Im Intervall von 55 bis 60
Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex gréBer ist als 55 Dezibel und
nicht groBer als 60 Dezibel.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit festgelegt.
Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers zur Larmaktionsplanung*
sogenannte Priifwerte definiert. Diese liegen bei 65 dB(A) fiir den Gesamttag und bei 55 dB(A) fiir
die Nacht und entsprechen damit der in der Larmwirkungsforschung festgestellten Schwelle der

Gesundheitsgefahrdung.

Im Zusammenhang mit der Umgebungslarmkartierung und der Larmaktionsplanung werden
Schallberechnungen auf Grundlage der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB) durchgefiihrt.
Die Bewertung der Larmsituation erfolgt gemaB der Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) tiber die Angabe der Anzahl der belasteten Personen
in bestimmten Pegelintervallen bzw. oberhalb der Prifwerte. Diese Methodik unterscheidet sich
somit von dem sonst in Deutschland Ublichen Verfahren mit Schallberechnungen auf Basis der
Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-19) und der Bewertung der Ldrmsituation an-
hand von Beurteilungspegeln an konkreten Immissionsorten, denen wiederum Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerte gegeniibergestellt werden (z. B. 16. BImSchV, TA Larm, DIN 18005). Hinzu
kommen Unterschiede bei der Definition der Beurteilungszeitraume. Aus diesen Griinden kénnen
beispielsweise die Larmkarten aus der Umgebungsldarmkartierung oder Larmaktionsplanung nicht
ohne Weiteres im Rahmen von Verfahren der Bauleitplanung herangezogen werden (z. B. zur
Beurteilung des Verkehrsldrms nach DIN 18005).

Zur Berechnung und der Auswertung der Belastetenzahlen wird fiir den vorliegenden Larmaktions-
plan die Software SoundPLAN in der aktuellen Programmversion verwendet, was dem derzeitigen
Stand der Technik entspricht. Die Software beriicksichtigt die geltenden Berechnungsvorschriften
und Richtlinien. Die einzelnen, oben genannten Arbeitsschritte zur Ermittlung der Belastetenanzahl
werden dabei voll automatisiert durchgefiihrt. Die Datengrundlage liefert ein digitales Modell
mit allen Gebauden der Stadt sowie den zu kartierenden StraBen, das vom LfU bereitgestellt
wird. Gebdude und StraBen sind mit relevanten Daten wie Einwohnerzahl und Verkehrsdaten
(stiindliches Pkw- und Lkw-Aufkommen fiir die drei Zeitbereiche Tag, Abend und Nacht) versorgt.
Weiterhin umfasst das Modell auch ein digitales Gelandemodell, sodass bei der Berechnung der
Schallausbreitung auch Gelandeformen beriicksichtigt werden.

4 Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg (MLUK): Strategie des Landes Brandenburg zur
Ldrmaktionsplanung | Stand: 20.07.2022

Grundlagen | 5
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3  Untersuchungsgebiet

3.1 Stadt Beeskow

Die Stadt Beeskow befindet sich im Landkreis Oder-Spree im Bundesland Brandenburg. Sie grenzt
Ostlich an das Amt Schlaubetal, siidlich an die Gemeinde Friedland, westlich an die Gemeinden
Tauche und Rietz-Neundorf. Auf einer Flache von 77,8 km2 leben in der Stadt 8.070 Personen.®

3.2  Umgebungslarmquellen
3.2.1 HauptverkehrsstraBen

HauptverkehrsstraBen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind StraBen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a, was einem durchschnittlichen tiglichen Verkehr
(DTV) von 8.200 Kfz/24h entspricht. Im Land Brandenburg werden im Rahmen der strategischen
Larmkartierung alle StraBen mit einem DTV von mindestens 8.200 Kfz/24h als HauptverkehrsstraBen
klassifiziert - diese sind somit auch fiir die Larmaktionsplanung relevant.

In Beeskow betrifft das die BahnhofstraBBe zwischen der Radinkendorfer StraBBe und Kreisverkehr,
die RingstraBe zwischen Kreisverkehr und SpreestraBBe sowie die Frankfurter StraBe zwischen den
beiden Kreisverkehren. Die PflichtstraBen im Stadtgebiet sind in Abbildung 3-1 dargestellt. Des
Weiteren ist in der Abbildung 3-1 die vervollstandigte RingstraBen aufgezeigt.

5 vgl. Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022 fiir die Stadt Beeskow (Anlage 1)

Untersuchungsgebiet | 6
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kartierungspflichtige StraBen

esssw  weitere kartierte StraBen

Abbildung 3-1 Ubersicht iiber die kartierungspflichtigen und weiteren StraBen

3.2.2 Haupteisenbahnstrecken

Die strategische Larmkartierung flir Haupteisenbahnstrecken im gesamten Bundesgebiet erfolgt
durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Da es sich bei der durch die Stadt Beeskow verlaufenden
Bahnstrecke Kénigs Wusterhausen - Grunow Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht um eine
Haupteisenbahnstrecke handelt, liegen vom EBA auch keine Statistiken zur Larmbetroffenheit fiir
diesen Bereich vor. Da die Strecke jedoch Teil des sogenannten erweiterten Kartierungsnetzes des
EBA ist, kdnnen die Isophonenkarten fiir den Tag- und Nachtbereich online im Geoportal des EBA
abgerufen werden.® In den Isophonkarten des EBA Idsst sich erkennen, dass keine Betroffenheit
tiber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts durch den Schienenverkehrslarm

Zu erwarten ist.

Fiir die Stadt Beeskow bestehen hinsichtlich der Larmaktionsplanung fiir den Schienenverkehrslarm
keine Handlungsmaglichkeiten; die Zustandigkeit liegt ausschlieBlich beim Eisenbahn-Bundesamt.
Weitere Informationen zur Larmaktionsplanung des EBA sind online verfiigbar.”

6 https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=deé&ttopic=ulr_r4&bglayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_
TOPPLUSEtcatalogNodes=15,11,12,10,13€&E=858708.77&tN=5793175.76Etzoom=10¢tlayers=3e6943aea0399e4b77d 11d711b625ed5¢Etlayers_
opacity=a98496575360de2ba0217b22c4c5da62 (letzter Aufruf 07.02.2024)

7 https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1/pages/lap-entwurf (letzter Aufruf 07.02.2024)
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4  Bestandsanalyse (Larmkartierung)

4.1 Strategische Larmkartierung (HauptverkehrsstraBen)

In  Brandenburg wurden die Schallausbreitungsberechnungen zur Kartierung des
StraBenverkehrslarms zentral durch das LfU veranlasst. In den Larmkarten des LfU ist die
Schallausbreitung an den kartierungspflichtigen StraBen durch Isophonenbander dargestellt. Die
verdffentlichen Unterlagen zur Larmkartierung an den HauptverkehrsstraBBen sind in den folgen-
den Anlagen enthalten:

Anlage 1 | Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022 fiir die Stadt Beeskow

Anlage 2 | Strategische Larmkarte L__ (HauptverkehrsstraBen)

DEN

Anlage 3 | Strategische Larmkarte L HauptverkehrsstraB3en)

Night (

Aus der Larmstatistik des Jahres 2022 geht hervor, dass in der Stadt Beeskow an den kartierungs-
pflichtigen StraBen ca. 249 Personen iiber dem Prifwert von 65 dB(A) ganztags bzw. ca. 247
Personen liber dem Priifwert von 55 dB(A) nachts betroffen sind.

Tabelle 4-1 Betroffene laut strategischer Larmkartierung

ganztags nachts
Ly, [dB(A)] Belastete LNight [dB(A)] Belastete
55-59 145 45-49 0
60-64 77 50-54 77
65-69 80 55-59 79
70-74 169 60-64 168
>75 0 >65 0

4.2  Untersuchung von Betroffenheitsschwerpunkten

4.2.1 Datenmodell

Zum Zwecke der Larmaktionsplanung wird durch das LfU ein digitales Datenmodell tGbergeben.
Die libergebenen Daten umfassen sogenannte Shape-Files (georeferenzierte Datensatze), die fol-
gende Objekte flr das Stadtgebiet enthalten:

alle larmkartierten StraBen einschlieBlich der relevanten EingangsgroBen
nach BUB,

Gebiude (bei Wohngebiuden mit einem Schiatzwert der Einwohnerzahl).
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Zur Berechnung der Schallemissionen werden unter anderem die Verkehrsbelastungen (DTV =
durchschnittlicher tiglicher Verkehr) aus der strategischen Larmkartierung des LfU fiir das Jahr
2022 verwendet (siehe Abbildung 4-1). Fiir diese liegt eine Tag-Nacht-Aufteilung des Verkehrs
einschlieBlich der jeweiligen Lkw-Anteile vor.

/@V W "/ : . Stadt Beeskow (Zentrum)

0 5 P .
© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0) / e . DTV [KfZ/24h] gemaB Larmkartlerung Lfu

Abbildung 4-1 Verkehrsbelastungen im durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV)

Die genannten Daten werden fiir die weiteren Arbeitsschritte in die Schallberechnungssoftware
SoundPLAN importiert.

4.2.2  Plausibilitatspriifung

Im Rahmen einer Befahrung der kartierungspflichtigen HauptverkehrsstraBen wurden relevante
Eingangsdaten (z. B. StraBenoberfliche, Hochstgeschwindigkeit) erfasst und anschlieBend mit
den im Modell hinterlegten Attributen verglichen. Sofern hier relevante Abweichungen zwi-
schen dem Modell und der Realitat festgestellt werden, erfolgt eine Anpassung des Modells. Die
Detailbetrachtungen fiir die kleinrdumige Bewertung der Larmbetroffenheit werden dann anhand
des gepriiften Modells durchgefiihrt.

Eine Anpassung war im Bereich der RingstraB3e erforderlich, bei der die in der Realitdt vorhandene
Tempo 30-Regelung noch nicht im Modell enthalten war und daher nachbearbeitet wurde.
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4.2.3 Kleinraumige Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Um konkrete Schwerpunkte der Larmbetroffenheit ausmachen zu kdnnen, ist eine kleinrdumig
Betrachtung erforderlich. Hierflir werden die in Abbildung 4-2 dargestellten Detail-Rechengebiete
definiert. Die Unterteilung in einzelne StraBenabschnitte ermdglicht die separate Betrachtung
der einzelnen Schwerpunkte im Rahmen der anschlieBenden MaBnahmenuntersuchung
(Wirkungsanalyse). Dabei werden Schitzwerte der belasteten Personen in den einzelnen
Pegelintervallen ermittelt.
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Abbildung 4-2 Kleinrdumige Rechengebiete

In den Detail-Berechnungen ergeben sich fiir die oben dargestellten Untersuchungsschwerpunkte
die in Tabelle 4-2 und in Tabelle 4-3 dargestellten Belastetenzahlen ganztags bzw. nachts.

Tabelle 4-2 Auswertung der Belastetenzahlen in den Rechengebieten | ganztags

Belastete Personen L__ [dB(A)]

DEN

Schwerpunkt
55-59 60-64 65-69 70-74 >75
BahnhofstraBe 6 5 17 75 0
RingstraBe 15 43 64 0 0
Frankfurter StraBe 15 19 39 23 0
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Tabelle 4-3 Auswertung der Belastetenzahlen in den Rechengebieten | nachts

Belastete Personen L. . [dB(A)]

Night

Schwerpunkt
45-49 50-54 55-59 60-64 >65
BahnhofstraBe 6 3 19 75 0
RingstraBe 17 44 63 0 0
Frankfurter StraB3e 15 20 38 23 0

Im Ergebnis zeigt sich, dass in allen drei Rechengebieten Betroffene lber den Prifwerten von
65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts vorliegen, sodass fiir diese die MaBnahmenplanung aus-
geldst wird. In der BahnhofstraBBe und in der Frankfurter StraB3e sind sogar zahlreiche Betroffene
tiber 70 dB(A) ganztags bzw. 60 dB(A) nachts zu verzeichnen.

Die ausfiihrlichen Ergebnisse der Belastetenzahlen (Flachenauswertung) sind in Anlage 4 darge-
stellt. Die Detail-Larmkarten der einzelnen Rechengebiete konnen Anlage 6 bis Anlage 8 entnom-

men werden.
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5 MaBnahmenkonzept

5.1 Langfristige Strategie

Abseits der Schwerpunkte der Larmbetroffenheit kann und soll fiir die gesamte Stadt eine
langfristige Strategie entwickelt werden. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung soll der
Schwerpunkt dabei nicht nur auf der Minderung vorhandener Larmprobleme, sondern auch auf
der Larmpravention liegen.

Eine mdgliche langfristige Strategie fiir die Larmaktionsplanung in Beeskow basiert daher auf
folgenden Elementen:

Larmpravention und Vermeidung von zusatzlicher Betroffenheit

Vermeidung unnotiger Kfz-Fahrten

Sicherung ruhiger Bereiche (z. B. durch Ausweisung ruhiger Gebiete im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie)

Forderung des Radverkehrs

Instandhaltung vorhandener Radverkehrsanlagen
Fahrradfreundliche Gestaltung von Fahrbahnoberflachen auch in NebenstraBen

Beseitigung von Gefahrenpunkten

Forderung des FuBverkehrs

Instandhaltung und ggf. Befestigung vorhandener Gehwege
Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten an Stellen mit erhdhtem Querungsbedarf

Beseitigung von Umwegewiderstanden

Vermeidung larmerzeugender Strukturen innerhalb des Stadtgebiets

Sicherstellen der Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten liber kurze Wege

Verhinderung [ Vermeidung von Zersiedelung bei der weiteren Entwicklung der Stadt

5.2  Mdglichkeiten zur Lairmminderung an Stra3en

Die wesentlichen EingangsgréBen fiir die Schallemission an StraBen sind:

das Verkehrsaufkommen (einschlieBlich des Schwerverkehrsanteils) mit
seiner tageszeitlichen Verteilung auf die Zeitbereiche Tag (06-18 Uhr),
Abend (18-22 Uhr) und Nacht (22-06 Uhr)

die Beschaffenheit der Fahrbahnoberfliache (Pflaster, Asphalt etc.) sowie

die Geschwindigkeit.
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Eine wirksame und auch subjektiv wahrnehmbare Minderung des StraBenverkehrslarms kann in-
nerorts nur tber eine Einflussnahme auf diese EinflussgréBen erfolgen.

Dabei kann auf das Verkehrsaufkommen selbst in der Regel kein unmittelbarer Einfluss genom-
men werden. Effektiv ist dies nur in Einzelfdllen, beispielsweise mit UmgehungsstraBen, moglich.
Weitere Anderungen des Verkehrsaufkommens infolge eines verinderten Mobilitatsverhaltens sind
hinsichtlich der damit verbundenen Lairmminderung marginal und kénnen daher nicht rechnerisch
beriicksichtigt werden. Dies soll jedoch nicht ausschlieBen, dass MaBnahmen zur Férderung des
Umweltverbunds nicht auch Teil des Larmaktionsplans im Sinne eines ganzheitlichen Konzepts

sein konnen.

Hinsichtlich der Fahrbahnoberflachen besteht meist kein Optimierungspotenzial mehr, wenn
bereits im Bestand eine intakte Asphaltfahrbahn vorhanden ist. Bei den klassischen ldrmar-
men Fahrbahnbeldgen (,Flisterasphalt”) ist zu beachten, dass diese nur bei Geschwindigkeiten
>60 km/h wirksam werden und somit fiir Ortsdurchfahrten bzw. innerdrtliche StraBen nicht infra-
ge kommen. Es existieren jedoch mehrere larmarme Fahrbahnbeldge, welche auch bei geringeren
Geschwindigkeiten zum Einsatz kommen konnen (dazu zahlen z. B. diinne Asphaltdeckschichten
in HeiBbauweise auf Versiegelung - DSH-V 5 LO - sowie larmtechnisch optimierte Asphalt-
deckschichten wie AC 5 D L). Fiir die nachfolgenden Berechnungen der MaBnahme »ldrmtechnisch
optimierter Asphalt« (LOA) wird der sogenannte Diisseldorfer Asphalt AC 5 D L entsprechend den
Vorgaben der BUB angesetzt.

In der Praxis ergibt sich hdufig der Fall, dass als einzige wirksame und umsetzbare MaBnahme die
Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, meist in Form von »Tempo 30« verbleibt. Deren
einziger Nachteil besteht in einer Fahrzeitverlangerung von theoretisch 48 Sekunden je Kilometer
gegeniiber »Tempo 50«, welche jedoch fiir beide Falle die freie und gleichmaBige Fahrt voraus-
setzt. Im innerdrtlichen Bereich ergeben sich praktisch deutlich geringere Fahrzeitverlangerungen,
da haufig gebremst oder gar angehalten werden muss. Mitnichten kommt der Verkehr durch
»Tempo 30« zum Erliegen. Demgegeniiber stehen die zahlreichen Vorteile von »Tempo 30«:

Minderung des Mittelungspegels um bis zu 3 dB(A)
Forderung eines gleichmaBigen Verkehrsflusses
Erleichterung des Uberquerens an hoch belasteten StraBen
hohere Aufenthaltsqualitat im StraBenraum

hohere Aufenthaltsqualitat fiir Bewohner
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Eine weitere Mdglichkeit zur Larmminderung stellen darliber hinaus Umgestaltungen der
StraBenquerschnitte dar, die das Ziel haben, den Abstand zwischen den Emissionslinien der Stra3en
und den Fassaden der Wohngebdude zu erhdhen. Hierflir kdnnen beispielsweise Radfahrstreifen
oder Schutzstreifen markiert werden, um den Kfz-Verkehr zur StraBenachse hin zu verlagern.
Bei hohen Verkehrsstarken sind derartige MaBnahmen jedoch eher ein »Tropfen auf den heil3en
Stein« und sollten vor allem dann durchgefiihrt werden, wenn weitere Arbeiten an der StraB3e
(Kanalarbeiten, Erneuerung der Fahrbahn etc.) anstehen.

Grundsatzlich bestehen nur eingeschrankte Mdoglichkeiten, um eine effektive und nachweisbare
Larmminderung an StraBen zu erreichen. Die Tabelle 5-1 soll einen Uberblick iiber das verfiigbare
MaBnahmenspektrum geben. Grundsatzlich sei erwdhnt, dass passiver Schallschutz (beispiels-
weise Schallschutzfenster) im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Mdglichkeit darstellen, da

dieser die Ldrmproblematik selbst nicht [6st.

Tabelle 5-1 Madgliche MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen

MaBnahme Larmminderungspotential Beschreibung
- 3 dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge
Ortsumfahrung,
Riick-/ Umbau von StraBen ~10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90

%

. . 3 . 0
ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung desonoAntells von 5 % auf
Lenkung des Lkw-Verkehrs

bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 %

ca. - 5 dB(A) auf 0 %

bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
- 2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fiir
Tempo 30-Zonen

Beschrankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

Signalsteuerung ("Griine Welle") - 2 bis - 3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs
Nachtabschaltung von LSA bis zu - 3 dB(A) in Knotenpunktbereichen
- 2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Larmmindernder Fahrbahnbelag
_ 3 bis - 7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken

durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)

veranderte Aufteilung von Stra- bis - 4 dB(A) abhangig vom Abstand
Benquerschnitten des Immissionsortes zur StraBenachse

Larmschutzwande- und walle - 5 bis - 15 dB(A) in Abhéngigkeit von Hohe und Linge
5.3 Bereits vorhandene MaBnahmen

In Beeskow sind bereits einige MaBnahmen vorhanden, welche zur Larmminderung im
StralBenverkehr beitragen. Folgende MaBBnahmen gibt es bereits:

auBere Ortsumgehung im Norden
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innere Ortsumfahrung um die Altstadt

Tempo 30 im Altstadtkern

Tempo 30 in der Ringstral3e

Larmaktionsplan (Stufe 4)
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Durchfahrtsverbot fiir Lkw (Anlieger und Lieferverkehr frei) in Richtung

Altstadt:

Storkower StraBBe: ab Kohlsdorfer Chaussee

Furstenwalder StraBe: ab Radinkendorfer StraBBe

Frankfurter StraBe: ab Frankfurter Chaussee

Durchfahrtsverbot fiir Lkw (Anlieger und Lieferverkehr frei) in der

Radinkendorfer StraBBe ab IndustriestraBBe Richtung Norden

5.4  Bereits geplante MaBBnahmen aus Stufe 3

Alleindervorangegangenen Larmaktionsplanung geplanten MaBnahmen und ihr Umsetzungsstand

sind in Tabelle 5-2 aufgelistet.

Tabelle 5-2 Bereits geplante MaBnahmen
Abschnitt

BahnhofstraBe von RingstraBe bis Radinkendorfer
StraBe

BreitscheidstraBe [ Liibbener Chaussee von Berthold-
platz bis Schiitzenstral3e

Frankfurter Chaussee von Frankfurter StraB3e bis
Schneeberger Weg

Frankfurter StraBe von RingstraBe bis Frankfurter
Chaussee

Fiirstenwalder StraBe nérdlich des Kurzer Weg bis
BahnhofstraBe

LiebknechtstraBe von LuchstraBBe bis SchiitzenstraBe

LiebknechtstraBe von SchiitzenstraBe bis Wiesenring
LiebknechtstraBe von SchiitzenstraBe bis Wiesenring
LuchstraBe von PoststraBe bis LiebknechtstraBBe
PoststraBe von RingstraBe bis Luchstral3e

Radinkendorfer StraBe von Am Spanplattenwerk bis
Flirstenwalder StraBe

SchiitzenstraBe von LiebknechtstraBe bis Breitscheid-
straBBe

Wiesenring von BreitscheidstraBe bis Liebknechtstrale

Wiesenring von BreitscheidstraBe bis LiebknechtstraBe

MaBnahme

Tempo 30 nachts

Tempo 30 nachts

Tempo 30 Lkw

Tempo 30 nachts

Tempo 30 nachts

Tempo 30 nachts

Tempo 30
Tempo 30 nachts
Tempo 30 nachts
Tempo 30 nachts

Tempo 30 Lkw

Tempo 30 nachts

Tempo 30
Tempo 30 nachts

Status

beantragt, nicht genehmigt,
erneute Betrachtung

beantragt, nicht genehmigt

beantragt, nicht genehmigt

beantragt, nicht genehmigt,
erneute Betrachtung

beantragt, nicht genehmigt

Tempo 30 zwischen Luchstral3e
und Seniorenheim
beantragt, nicht genehmigt
beantragt, nicht genehmigt
beantragt, nicht genehmigt

beantragt, nicht genehmigt

beantragt, nicht genehmigt

beantragt, nicht genehmigt

beantragt, nicht genehmigt
beantragt, nicht genehmigt
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5.5  MaBnahmen fiir Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Fiir die ermittelten Schwerpunkte der Lirmbetroffenheit werden nun MaBnahmenvorschlage ent-
wickelt, deren Wirkung schalltechnisch bewertet werden kann. Dabei wird einerseits auf die be-
reits im Rahmen der vorangegangenen Larmaktionsplane vorgeschlagenen MaBnahmen zuriick-
gegriffen, zum anderen wird das Larmreduktionspotenzial weiterer MaBnahmen quantifiziert. Zu
untersuchende Schwerpunkte stellen die Abschnitte dar, bei denen eine hohe Larmbetroffenheit
uber den Priifwerten festgestellt wurde.

5.5.1  Schwerpunkt »BahnhofstraBe«

Ausgangssituation
DTV = ca. 9.600 Kfz/24h

v =50km/h
Belag: Asphalt

beidseitig angebaut
Betroffene L, > 65 dB(A): 92
Betroffene L, > 55 dB(A): 94

MaBnahmendiskussion

Im Schwerpunkt BahnhofstraBBe ist eine Larmminderung grundsatzlich lber die MaBnahmen
»Tempo 30« und »LOA« moglich. Ebenso ist eine Kombination der beiden MaBBnahmen denkbar.
Alle drei Optionen werden daher auf ihre Wirkung hin untersucht.

5.5.2  Schwerpunkt »RingstraBe«

Ausgangssituation
DTV = ca. 8.200 Kfz/24h

v =30km/h
Belag: Asphalt

beidseitig angebaut
Betroffene L, > 65 dB(A): 64

Betroffene L, > 55 dB(A): 63
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MaBnahmendiskussion

Da entlang der RingstraBBe bereits eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h vorliegt, kommt
als LarmminderungsmaBnahme nur noch »LOA« in Frage, welcher auf seine Wirkung hin unter-
sucht wird. Darliber hinaus bestehen keine Potenziale zur Lirmminderung.

5.5.3  Schwerpunkt »Frankfurter StraBe«

Ausgangssituation
DTV = ca. 9.500 Kfz/h

v =50 km/h

m

Belag: Asphalt

beidseitig angebaut
Betroffene L, > 65 dB(A): 62
Betroffene L, > 55 dB(A): 61

MaBnahmendiskussion

Auch entlang der Frankfurter StraB3e konnen die MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« eine Minderung
der Larmbelastung bewirken. Daher werden diese MaBnahmen hinsichtlich ihrer Wirkung unter-
sucht. Ebenfalls ist hier die Kombination der beiden MaBnahmen mdglich und wird im ndchsten
Schritt untersucht.

5.6  Wirkungsanalyse

Das Ergebnis der Wirkungsanalyse der oben diskutierten MaBnahmen auf die Minderung der
Betroffenheit tber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ist in den
Tabelle 5-4 und Tabelle 5-3 enthalten. In den einzelnen Betroffenheitsschwerpunkten zeigen sich
folgende Wirkungen:
Schwerpunkt »BahnhofstraBe«
Mit der MaBnahme »Tempo 30« kann die Betroffenheit Giber 65 dB(A) ganztags von 92 auf 77
betroffene Personen und nachts von 94 auf 77 betroffene Personen reduziert werden. Durch die
MaBnahme »LOA« kann eine Reduktion auf 77 Betroffene ganztags und 79 Betroffene nachts

erzielt werden. Eine Kombination aus »LOA« und »Tempo 30« bewirkt eine Minderung ganztags
auf 28 Personen und nachts auf 52 Personen.

Schwerpunkt »RingstraBe«

Im Schwerpunkt RingstraBe kann durch die MaBnahme »LOA« eine Reduktion der Betroffe-
nenzahl von ganztags 64 auf 11 Personen sowie nachts von 63 auf 11 Personen erzielt werden.
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Entlang der Frankfurter StraBBe kann mit Hilfe der MaBnahme »Tempo 30« die Anzahl der Be-
troffenen Gber 65 dB(A) ganztags von 62 auf 35 Personen und nachts von 61 auf 35 Personen
gesenkt werden. Die MaBnahme »LOA« hat die gleiche Wirkung. Eine Kombination beider MaB3-
nahmen bewirkt eine Reduktion auf O Personen (ganztags) und 1 Person (nachts).

Tabelle 5-3 MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | ganztags
Betroffene ganztags (Larmindex L )
MaBnahme ohne MaBBnahme mit MaBnahme
65-69 70-74 >75 65-69 70-74 >75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
BahnhofstraBe Tempo 30 17 75 0 77 0 0
LOA 17 75 0 77 0 0
LOA + Tempo 30 17 75 0 28 0 0
RingstraBe LOA 64 0 0 n 0 0
Frankfurter StraBe Tempo 30 39 23 0 35 0 0
LOA 39 23 0 35 0 0
LOA + Tempo 30 39 23 0 0 0 0
Tabelle 5-4 MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | nachts
Betroffene nachts (Lirmindex LNight)
MaBnahme ohne MaBBnahme mit MaBnahme
55-59 60-64 >65 55-59 60-64 >65
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
BahnhofstraBe Tempo 30 19 75 0 77 0 0
LOA 19 75 0 79 0 0
LOA + Tempo 30 19 75 0 52 0 0
RingstraBe LOA 63 0 0 n 0 0
Frankfurter StraBe Tempo 30 38 23 0 35 0 0
LOA 38 23 0 35 0 0
LOA + Tempo 30 38 23 0 1 0 0

Die ausfiihrlichen Ergebnisse der Flachenauswertung fiir die MaBnahmenfille sind in Anlage 9 bis

Anlage 11 enthalten.
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5.7 Kosten, Prioritaten, Zeithorizont

Kostenschatzung

Zur (iberschldgigen Schatzung der voraussichtlichen MaBnahmenkosten werden pauschale
Kostensdtze angenommen. Fiir die MaBnahmenart »Tempo 30« wird ein Kostensatz von 280 € je
Schild angesetzt. Fiir die MaBnahmen, die den Einbau eines larmtechnisch optimierten Asphalts
umfassen, wird angenommen, dass vergleichbare Kosten wie beim Einbau eines offenporigen
Asphalts zu erwarten sind und ein Kostensatz von 25 €/m2 fiir die Herstellung einer offenporigen
Asphaltdeckschicht angesetzt.Dabei handelt es sich um einen Erfahrungswert (Stand 2019), der
den aktuellen Stand der Preisentwicklung liber einen pauschalen Aufschlag von 10 % berlicksich-
tigt.

Zeithorizont

Die MaBnahmen zur Geschwindigkeitsbeschriankung auf 30 km/h sind grundsatzlich kurzfristig
umsetzbar, da keine umfangreichen Planungen und BaumaBnahmen erforderlich sind.

Eine Umsetzung der MaBnahme »LOA« sollte dagegen, auch mit Riicksicht auf die Kosten und den
erforderlichen Planungsvorlauf, im Rahmen einer turnusmaBigen Instandsetzung der jeweiligen

StraBBenabschnitte erfolgen, wodurch sich ein mittel- bis langfristiger Zeithorizont ergibt.

Die vorgeschlagenen MaBBnahmen werden hinsichtlich ihrer Kosten, ihrer Prioritat und des vor-
aussichtlichen Zeithorizonts zur Umsetzung in der nachfolgenden Tabelle 5-5 zusammengefasst.

Tabelle 5-5 Kosten und Prioritdten der MaBnahmenvorschlage

Schwerpunkt MaBnahme Umfang Kosten Prioritdit  Zeithorizont

BahnhofstraBe Tempo 30 8 Schilder ca. 2.240 € hoch kurzfristig
LOA ca. 3.000 m? ca. 76.000 € hoch langfristig

8 Schilder und -
Tempo 30 + LOA 3,000 m? ca. 78.300 € hoch langfristig
RingstraBe LOA ca. 2.800 m? ca. 70.000 € mittel langfristig
Frankfurter StraBe Tempo 30 6 Schilder ca. 1.680 € mittel kurzfristig
LOA ca. 3.900 m? ca. 98.000 € mittel langfristig

6 Schilder und . -
Tempo 30 + LOA 3.900 m? ca. 99.700 € mittel langfristig
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5.8 MaBnahmeniibersicht

Eine Ubersicht der MaBnahmen bietet die nachfolgende Abbildung 5-1.
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Abbildung 5-1 MaBnahmeniibersicht
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6 Ruhige Gebiete

Die Festlegung von ruhigen Gebieten dient vor allem der Wahrung von Erholungsflachen und
-mdglichkeiten fiir die Bevdlkerung. Ein ruhiges Gebiet auf dem Land soll frei von durch Menschen
verursachten Gerduschen sein. Da dies nur schwer zu erreichen ist, wird diese Aussage auf ,rele-
vante Gerdusche" eingeschrankt und als Anhaltspunkt ein L -Pegel von 40 dB(A) als Schwelle
angesetzt. Sofern also z. B. Stral3en in einem ruhigen Gebiet liegen, sollte der Verkehr auf diesen
Stral3en schon am Rand der StraBBe bzw. wo ein mdglicher Aufenthaltsort von Menschen beginnt,
den L, -Pegel von 40 dB(A) nicht mehr iiberschreiten. Die Festsetzung von ruhigen Gebieten, die
auch Wohnsiedlungen enthalten, ist somit an enge Grenzen gebunden. Als ruhige Gebiete auf dem
Land kommen somit eher groBflachige Gebiete in Frage, die keinem der vorgenannten Gerdusche

ausgesetzt sind.

Innerhalb und auBerhalb von Ballungsraumen kénnen zudem ruhige Gebiete in Form sogenann-
ter innerstadtischer Erholungsflachen festgesetzt werden. Dahinter verbergen sich in aller Regel
Stadtparks und dhnliche Anlagen. Da die Stadt bei der Festlegung ruhiger Gebiete grundsatzlich
groBBe Freiheiten besitzt, kdnnte man sich auch in kleineren Stadten und Gemeinden an dieser
Maglichkeit orientieren und auf diese Weise bestimmte innerstadtische Parks und Griinanlagen,
die eine wichtige Erholungsmdglichkeit fiir die Bevolkerung darstellen, vor Larm schiitzen.

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplanen als
Abwdgungsbelang zu beachten sind,

sie nicht durch MaBnahmen der Larmaktionsplanung zusatzlich verlarmt

werden,

Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen
Gebiete (z. B. Verlarmung, Zerschneidung) tberpriift werden und

Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

Zur Unterscheidung der Definition der ruhigen Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Lande
werden die Definitionen der Umgebungslarmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:
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Tabelle 6-1 Systematik »Ruhige Gebiete«

»Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum«

Ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet,
in dem beispielsweise der L. -Index oder ein anderer
geeigneter Larmindex fiir samtliche Schallquellen ei-
nen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten
Wert, nicht libersteigt. Die Ausweisung empfiehlt sich
insbesondere fiir Freizeit- und Erholungsgebiete, die
regelmiBig fiir die breite Offentlichkeit zuganglich
sind und die Erholung von den haufig hohen Larm-
pegeln in der geschaftigen Umgebung der Stadte
bieten.

Anhaltspunkt dafiir ist, dass die Gebiete auf dem
uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung
von L. = 50 dB(A) nicht iiberschreiten diirfen.

Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Beeskow

»Ruhiges Gebiet auf dem Land«

Ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
welches keinen anthropogenen Gerduschen
(z. B. Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeit-
larm) ausgesetzt ist. Dies gilt nicht fiir Gerdusche
durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der
Gebiete.

Ein Anhaltspunkt fiir eine Festlegung ruhiger Gebiete
ist zumindest dann gegeben, wenn auf dem lberwie-
genden Teil der Flachen eine Larmbelastung von
L. < 40 dB(A) nicht tiberschritten wird.

DEN —

Um die Méglichkeit der Ausweisung von ruhigen Gebieten zu ermitteln, muss zunachst untersucht

werden, in welchen Teilen der Stadt Beeskow ein Umgebungslarmpegel von L = 40 dB(A) un-

terschritten wird. Hierzu wurde eine Larmkarte unter Berlicksichtigung des gesamten kartierten

Netzes berechnet. Die Abbildung 6-1 zeigt die potenziellen Flachen fiir ruhige Gebiete.

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

Abbildung 6-1

Potenzielle Flachen fiir ruhige Gebiete

Es ist zu erkennen, dass sowohl die Flachen im ndrdlichen und westlichen Teil des Stadtgebiets,

als auch die Flachen nordlich und siidlich der B 246 zur Nutzung als ruhiges Gebiet ausgewiesen
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werden konnen. Die stidostlich Flache bei Kriigersdorf und Schneeberg wird nicht empfohlen, da
sich dort das »Munitionsdepot Schneeberg« befindet.

Weiteres Vorgehen

Im weiteren Vorgehen kann die Kommune wahlen, ob

die ruhigen Gebiete lediglich im Ldrmaktionsplan festgelegt werden,

die ruhigen Gebiete zusatzlich im Flachennutzungsplan und
Landschaftsprogramm dargestellt werden oder

durch entsprechende Festsetzungen in einem Bebauungsplan eine dritte
Schutzkategorie geschaffen wird (Kopplung mit der Bauleitplanung).

Dariiber hinaus werden Kommunen angehalten, die MaBnahmen der Freiraum-, Stadt-
und Verkehrsplanung auf ihre Auswirkungen hinsichtlich der ruhigen Gebiete zu priifen,
Siedlungserweiterungen in diesem Bereich zu vermeiden sowie ggf. Pufferzonen fiir einen besse-
ren Schutz der Ladrmzunahme zu schaffen.®

Bei der Festlegung von ruhigen Gebieten durch die Kommune kdnnen jedoch auch Konflikte mit
folgenden Zielstellungen auftreten:

Flachensicherung fiir eine langfristige Siedlungsentwicklung,
Ansiedlungen durch Gewerbe und Industrie,
stddtebauliche EntwicklungsmaBnahmen sowie

erwiinschte (Idrmintensive) Veranstaltungen oder Freizeitaktivitaten.

Eine frihzeitige Einbeziehung und Beteiligung anderer Fachdmter und Behdrden ist daher auch
bei den ruhigen Gebieten ein besonders wichtiger Erfolgsfaktor. So kdnnen bereits friihzeitig wi-
derspriichliche Interessen im Planungsverlauf erkannt und abgewogen werden.®

8  Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (Hrsg.): Ruhige Gebiete - Leitfaden zur Festlegung in der Lirmaktionsplanung, S. 10, Stuttgart
2019.

9  vgl. Umweltbundesamt (Hrsg.): Ruhige Gebiete - Eine Fachbroschiire fiir die Lirmaktionsplanung, S. 16, Dessau-RoBlau 2018
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7  Zusammenfassung

Seitens der Stadt Beeskow besteht die Pflicht zur Fortschreibung ihres Larmaktionsplans auf
Grundlage der strategischen Larmkartierung des Jahres 2022. In die Zustandigkeit der Stadt fallt
dabei die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraB3en.

Im Rahmen einer Bestandsanalyse erfolgte eine Auswertung der Belastetenzahlen in den ein-
zelnen StraBenabschnitten. Auf diese Weise konnten die Bereiche mit einer Uberschreitung der
Prifwerte von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ermittelt werden. Insgesamt konnten drei
Schwerpunkte der Betroffenheit durch StraBenverkehrslarm im gesamten Stadtgebiet identifiziert
werden.

Fiir diese wurden zudem MaBnahmen entwickelt und auf ihre Wirksamkeit hin untersucht.
Entlang der BahnhofstraBBe und Frankfurter StraBBe handelte es sich dabei um die MaBnahmen
»Tempo 30« und »larmtechnisch optimierter Asphalt« bzw. eine Kombination aus beiden. Fiir den
Schwerpunkt »RingstraBe« wurde nur der »larmtechnisch optimierter Asphalt« untersucht, da dort
bereits Tempo 30 besteht.

Dariiber hinaus wurden geeignete Flachen fiir ruhige Gebiete gepriift. Im ndérdlichen und west-
lichen Teil des Stadtgebiets sowie im Osten entlang der B 246 konnten jeweils Flachen zur
Ausweisung als ruhige Gebiete empfohlen werden.
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Anlage 1 Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022 fiir die Stadt Beeskow

L U Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022
fur die Stadt Beeskow

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bandern fiir den Gesamttag
(Loen) und die Nacht (Lnignt) des Jahres 2022

Die Karten mit den Isophonenflichen fiir das Gemeindegebiet Beeskow sind in den
nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils fir den Gesamttag (Loen) und die Nacht (Lnignt) zu finden.

Gesamttag (Loen): 12067036T.pdf
Nacht (Lnignt): 12067036N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Stadt Beeskow vor. Die farbigen
Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auRBerhalb der Gebaude an der Fassade in 4 Metern
Hohe Uber dem Gelande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung
LarmschutzmaBnahmen insbesondere in Erwdagung gezogen oder
eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (Loen) bzw. 55 dB(A)
fur die Nacht (Lnignt) sind in den Karten fir die Stadt Beeskow entsprechend farblich dargestellt.

Gesamttag (Loen): 12067036TU.pdf
Nacht (Lnight): 12067036NU.pdf

3. Angaben iiber die geschitzte Zahl der Menschen, die in Gebieten
wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander (gemaR 34. BimSchV § 4,

Abs. 4) liegen
Loen in dB(A)  ab 55-59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab 70 - 74 ab 75
Anzahl 145 77 80 169 0
Lnightin dB(A) ab45-49 ab50-54 ab55-59 ab60-64  ab65-69 ab 70
Anzahl 0 77 79 168 0 0

4. Aligemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3
Millionen Kfz/Jahr verlarmt. Diese Hauptverkehrsstralen haben eine Lange auf dem Stadtgebiet
von 1,4 km. Eine mdgliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als
30.000 Zuge/Jahr) wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstralRe 6, D-53175
Bonn als zusténdige Behorde ermittelt. Die Ergebnisse werden durch das EBA veréffentlicht.
Ebenso wird die Larmaktionsplanung bundesweit fiir alle betroffenen Kommunen durch das EBA
durchgefiihrt.
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Fortsetzung zu Anlage 1

5. Beschreibung der Umgebung

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschliissel Gemeindegebiet Landkreis Amt
12067036 Beeskow Oder-Spree Beeskow
Flache Bevolkerung Bevolkerungsdichte = Wohngebaude Wohnungen
in km? in Personen in Personen/km? Anzahl Anzahl
77,8 8070 103,7 2053 4204

6. Angaben uber durchgefiihrte und laufende Larmaktionspldane und
Larmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen
Regelungen getroffen wurden, gemaR § 47e Abs. 1 den Gemeinden. Informationen zu

durchgefiihrten und laufenden MaRnahmen zur Minderung des Umgebungsléarms kénnen in der
jeweils zustandigen Gemeinde eingeholt werden.

7. Angaben liber larmbelastete Flachen sowie iiber die geschitzte Zahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser in diesen Gebieten

Loen in dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 0,1 0,1 0,0
Wohnungen/Anzahl 106 119 0
Schulgebaude/Anzahl 0 0 0
Kitagebaude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

8. Angaben liber die geschitzte Zahl der Fille ischamischer
Herzkrankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstorung (geman

34. BImSchV § 4, Abs. 4) die innerhalb der dort genannten Isophonen-
Bénder liegen

Falle ischamischer Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstorung
Anzahl 0 104 26
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Fortsetzung zu Anlage 1

Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Féllen ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen
der Herzkranzgefalle), starker Belastigung oder starker Schlafstérung aufgrund der
Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologischen Forschungsergebnissen’
abgeleitete statistische GroRRen, die nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet
werden. Die tatsachliche Anzahl realer Falle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht
abgebildet.

9. Angaben lber die zustandigen Behorden
Fir die Larmkartierung der 4. Runde an Hauptverkehrsstralen ist folgende Behérde zustandig:

Landesamt fir Umwelt Brandenburg (LfU)
Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz
Seeburger Chaussee 2, 14476 Potsdam, OT GroR Glienicke

! Siehe hierzu: Environmental Noise Guideline for the European Region, World Health Organization, 2018.
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Anlage 2

Strategische Larmkarte L

DEN

(HauptverkehrsstraBen)

N

LAN
BRANDENBURG Landesamt fir Umwelt

Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Beeskow

Planinhalt: Lpgy - Straen

Pegelbereich
LDEN

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

Zeichenerklarung
[] Gemeindegebiet

Bl Gebiude
Strae
—— Stralte > 3 Mio. Kfz/Jahr

—— Lérmschutzwand

Berechnungsgrundiage: BUB 2021
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebéudemodell: EBA 2021, ALKIS, LGB 2021
Gelandemodell: DGM1, LGB, 2021
Quelle: Landesbetrieb StraBenwesen
UmweltstraRiendatenbank LfU
© GeoBasis-DE/LGB (2022), di-defby-2-0

Verwendung mit Genehmigung:
Landesbetrieb StraBenwesen

Berlin, im Juni 2022

im Auftrag des Ministeriums fir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg

MOHLER+PARTNER
P> INGENIEURE AG
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Anlage 3

Strategische Larmkarte LNight (HauptverkehrsstraBen)

N

LAN
BRANDENBURG Landesamt fir Umwelt

Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Beeskow

Planinhalt: Lyign; - Straften

Pegelbereich
Liight

ab 45 bis 49 dB(A)
ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)

. ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A)

Zeichenerklarung
[] Gemeindegebiet

Bl Gebiude
Strae
—— Stralte > 3 Mio. Kfz/Jahr

—— Lérmschutzwand

Berechnungsgrundiage: BUB 2021
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebéudemodell: EBA 2021, ALKIS, LGB 2021
Gelandemodell: DGM1, LGB, 2021
Quelle: Landesbetrieb StraBenwesen
UmweltstraRiendatenbank LfU
© GeoBasis-DE/LGB (2022), di-defby-2-0

Verwendung mit Genehmigung:
Landesbetrieb StraBenwesen

Berlin, im Juni 2022

im Auftrag des Ministeriums fir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg

MOHLER+PARTNER
P> INGENIEURE AG

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Beeskow

Anlagen | 31



Anlage 4

Larmaktionsplan (Stufe 4)

Flachentabelle Bestand

fiir die Stadt Beeskow

Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Stadt Beeskow
Bestand - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Frankfurter Strae 45 -49 8 15
50-54 3 20
55-59 15 38
60 - 64 19 23
65 - 69 39
70-74 23
>75
RingstraRe 45 - 49 3 17
50-54 5 44
55-59 15 63
60 - 64 43
65 - 69 64
70-74
>75
BahnhofstraRe 45-49 8 6
50-54 6 3
55-59 6 19
60 - 64 5 75
65 - 69 17 -
70-74 75
>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Anlage 5 Ldrmkarte Beeskow gesamt

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

Pegelwerte
LNight
in dB(A)
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Anlage 6 Detail-Larmkarte »BahnhofstraBe«
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Anlage 7 Detail-Ldrmkarte »RingstraBe«
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Anlage 8 Detail-Larmkarte »Frankfurter StraBe«

Pegelwerte
Lden

Pegelwerte
LNight
in dB(A)
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Larmaktionsplan (Stufe 4)

Flachentabelle MaBnahme »Tempo 30«

fiir die Stadt Beeskow

Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Stadt Beeskow
Tempo 30 - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Frankfurter Strae 45 -49 9 25
50-54 5 32
55-59 25 35
60 - 64 32 -
65 - 69 35
70-74
>75
BahnhofstralRe 45-49 2 2
50-54 10 19
55-59 3 77
60 - 64 18 -
65 - 69 77
70-74
>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Flachentabelle MaBnahme »LOA«

Larmaktionsplan (Stufe 4)
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Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Stadt Beeskow
LOA - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Frankfurter Strae 45 -49 9 25
50-54 6 32
55-59 24 35
60 - 64 32 -
65 - 69 35
70-74 -
>75
RingstraRe 45 - 49 3 32
50-54 15 70
55-59 35 11
60 - 64 67 -
65 - 69 11
70-74 -
>75
BahnhofstraRe 45-49 1 3
50-54 10 16
55-59 2 79
60 - 64 19 -
65 - 69 77
70-74 -
>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Flachentabelle MaBnahme »LOA« und »Tempo 30«

fiir die Stadt Beeskow

Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Stadt Beeskow
LOA + Tempo 30 - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Frankfurter Strae 45 -49 10 23
50-54 22 51
55-59 26 1
60 - 64 46
65 - 69
70-74
>75
BahnhofstralRe 45-49 3 6
50-54 10 39
55-59 8 52
60 - 64 61
65 - 69 28
70-74 -
>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Stellungnahme
Ministerium fiir
Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes
Brandenburg

Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange - Abwagungstabelle

Hinweis
Insgesamt behandelt der vorliegende Entwurf auf der Grundlage einer vertieften Analyse der bestehenden
verkehrsbezogenen Umgebungslarmsituation die konkreten Mdglichkeiten zur Regelung von Larmproblemen
und Larmauswirkungen in der Stadt Beeskow. Dabei werden insbesondere Uberschreitungen der Priifwerte
Loen = 65 dB(A) und Luight = 55 dB(A) betrachtet, das bestehende StraBennetz, soweit durch Verkehrsstrome der
HauptverkehrsstraBen im Sinne von § 47 b Ziffer 3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit beeinflusst,
einbezogen und fiir die Hauptlarmschwerpunkte des StraBenverkehrs die Regelungsmdglichkeiten fiir
Larmauswirkungen untersucht und im Hinblick auf ihre Wirksamkeit analysiert und geordnet. Insgesamt wird
ein integrativer Ansatz verfolgt, wobei strategische gesamtgemeindliche Planungen und Ziele, insbesondere die
Verkehrsentwicklungsplanung, beriicksichtigt werden.
Die Vorgehensweise und vorliegende Ergebnisse werden insgesamt als ausgewogen und qualifiziert bewertet.
Der Entwurf des Larmaktionsplans enthalt bislang noch keine Informationen Uber die Mitwirkung der
Offentlichkeit. Die Mitwirkung und Information der Offentlichkeit bitte ich im weiteren Verfahren zu
gewahrleisten.
Hinweise zu Kapitel 4 - Bestandsanalyse
Im Rahmen des vorliegenden Entwurfs des Larmaktionsplans der Stadt Beeskow (4. Runde) wurden die
Schwerpunkte entlang der BahnhofstraBe, RingstraBe und Frankfurter StraBe betrachtet. Dieses
Untersuchungsgebiet war auch Gegenstand der Larmkartierung 2022 an den HauptverkehrsstraBen. Hinzu
kommt im Bericht noch ein weiterer Abschnitt der RingstraBe bis zur Frankfurter StraBe (siehe auch Abb. 3-1,
S. 7). Es fallt auf, dass die ermittelten Belastetenzahlen im Entwurf des Lirmaktionsplans (Tab. 4-2 und Tab. 4-
3, S. 10) erheblich von den gem&B Lirmkartierung 2022 (Bericht zu den Larmkarten (LfU 2022)) ermittelten
Belastetenzahlen abweichen (Tab. 4-1, S.8). Bis auf den Pegelbereich Loexn 65-69 dB(A) bzw. Luignt 55-59 dB(A)
liegen die ermittelten Betroffenenzahlen unterhalb der Betroffenenzahlen der Larmkartierung des LfU. Im
Berichtsentwurf wird unter Punkt 4.2.2 die Durchfiihrung einer Plausibilitdtspriifung erwahnt. Allerdings findet
sich keine Erkldrung ob beispielsweise die Geschwindigkeit oder die StraBenoberflache im Rechenmodell nicht
mit dem tatsdchlichen Bestand lbereinstimmte. Denn bei einer Betrachtung zusatzlicher StraBenabschnitte,
wie im vorliegenden Fall, wére eigentlich eine Erhdhung der Betroffenenzahlen naheliegend.
Hinweise zu Ruhigen Gebieten
Sofern im weiteren Verfahren die als potentiell geeignete Fldchen als ruhige Gebiete festgesetzt wird, bitte ich
darum, deren Geolage unter Verwendung der Formatvorlage ,LAP_ruhige_Gebiete_Lage.shp" an das LfU zu
libermitteln.
Die Umgebungslarmrichtlinie definiert die Begriffe ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum” und ,ruhiges Gebiet
auf dem Land", sie macht aber keine Angaben zu Grenzwerten oder Orientierungswerten. Stattdessen heil3t es
in der Begriffsbestimmung ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum”: ,Ein von der zustdndigen Behdrde
festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Loen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fiir sémtliche
Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht libersteigt.” Die auf Seite 22
dargestellte Tabelle 6-1 ,Systematik Ruhige Gebiete" bezieht sich bei der Nennung der Anhaltswerte noch auf
die zweite Aktualisierung der LAl Hinweise zur Larmaktionsplanung von 2017. In der liberarbeiteten aktuellen
dritten Fassung (September 2022) wurde bewusst auf die Nennung eines (vermeintlich) zuldssigen Lirmindex
Loen verzichtet, da weder die Umgebungslarmrichtlinie noch das BImSchG hierzu Vorgaben machen. In den
aktuellen LAI-Hinweisen ist dazu ausgefiihrt:

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Beeskow

Abwagungsvorschlag
Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Eine Nachpriifung hat
ergeben, dass im urspriinglichen Kartierungsmodell die
Tempo 30-Regelung im Zuge der RingstraBe (auch im
kartierungspflichtigen Abschnitt) nicht enthalten war.
Diese wurde im Modell nachgepflegt, woraus eine
deutlich geringere Betroffenheit resultiert. Ein Hinweis
hierzu wird redaktionell im Untersuchungsbericht
erganzt.

Wird zur Kenntnis genommen. Bei der Betrachtung der
ruhigen Gebiete wurde bewusst ein Vorgehen in
Anlehnung an die alte Fassung der LAl-Hinweise
gewdhlt, da zum einen eine rechnerische
Herangehensweise auf Basis des Kartierungsmodells
vorgenommen wurde und zum anderen in Verbindung
mit den Berechnungsergebnissen eine objektive
Beurteilung der potenziellen Flichen mdglich ist.
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Stellungnahme

Hinweis
.Die Plan aufstellenden Behdrden verfiigen damit iiber weitgehende Spielrdume bei der Definition von ruhigen
Gebieten, den zugrundeliegenden Auswahlkriterien, den Strategien und MaBnahmen zum Schutz der Gebiete
sowie der Art und Weise der rechtlichen Festlegung.”
Berichterstattung
Ich bitte Sie, fir die Berichterstattung iiber den beschlossenen Lirmaktionsplan (4. Runde) an die EU-
Kommission das unter folgenden Link abrufbare Formular zu verwenden und dieses als Excel-Dokument an das
MLUK zu senden:
https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissionsschutz/laerm/umgebungslaerm/laermaktionsplanung/
GemaB § 14 Ziffer 2 der Verordnung zur Regelung der Zustandigkeiten auf dem Gebiet des Immissionsschutzes
(Immissionsschutzzustindigkeitsverordnung - ImSchZV) vom 31.03.2008, zuletzt gedndert durch Verordnung
vom 25.07.2022, ist bei der Aufstellung von Larmaktionspldanen durch die Kommunen u.a. das Benehmen mit
dem fiir Immissionsschutz zustdndigen Mitglied der Landesregierung herzustellen. Im Rahmen des
herzustellenden Benehmens habe ich den Entwurf des Lirmaktionsplanes zur Kenntnis genommen.
Ich weise darauf hin, dass, soweit Ldrmaktionspldne MaBnahmen vorsehen, deren Kosten der Bund oder das
Land zu tragen haben, gemaB & 14 Ziffer 2 ImSchZV das Einvernehmen des fiir Verkehr zustdndigen Mitgliedes
der Landesregierung (ggf. unter Beteiligung des Landesbetriebes StraBenwesen) einzuholen ist. Dariiber hinaus
werden MaBnahmen im Rahmen einer Ldrmaktionsplanung auf der Grundlage der geltenden fachgesetzlichen
Bestimmungen durch die jeweils zustdndigen Behdrden umgesetzt. Daher ist es erforderlich - soweit nicht die
Gemeinde selbst zustandige Behorde ist - mit diesen Behdrden eine entsprechende Abstimmung vorzunehmen.
Soweit in zukiinftigen Verwaltungsverfahren zur Umsetzung von MaBnahmen die Trager 6ffentlicher Belange
zu beteiligen sind, wird das Landesamt fiir Umwelt jeweils Giber eine eigene Stellungnahme entscheiden.

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Beeskow

Abwagungsvorschlag

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Landkreis Oder-Spree,

Die Fortschreibung des Larmaktionsplanes wird von Seiten der unteren Naturschutzbehdrde begriBt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Umweltamt Naturschutzfachliche Belange stehen dem Vorhaben nicht entgegen.
Landkreis Oder-Spree, Es gibt keine Bedenken aus planungsrechtlicher Sicht. Wird zur Kenntnis genommen.
Bauordnungsamt

Landkreis Oder-Spree,
Gesundheitsamt, SG
Hygiene und
Umweltmedizin

Das Gesundheitsamt befiirwortet die Erstellung eines neuen Larmaktionsplans der Stadt Beeskow. Der Nutzen
und Vorteil dieses Planes ist der Gesundheitsschutz und die Gesundheitsvorsorge beim Menschen durch
Minderung der vom Immissionen vorranging im Innenbereich der Kreisstadt Beeskow. Anhaltender
Umgebungslarm kann sich negativ auf die kérperliche und psychische Gesundheit auswirken und zusatzlich zu
chronischen Stressreaktionen fiihren. Dabei erhéht sich je nach individueller Lirmempfindlichkeit das Risiko fiir
eine Vielzahl von gesundheitlichen Beeintrachtigungen (bspw. Schlafstérungen, Herz-Kreislau-Erkrankungen)
signifikant.

Wird zur Kenntnis genommen.

Landkreis Oder-Spree,

Amt fiir StraBenverkehr und
Ordnung, SG Allgemeine
Verkehrsangelegenheiten

Stellungnahme Larmaktionsplan Beeskow bezogen auf Mdglichkeit MaBnahmen zur L&rmminderung aus
verkehrsrechtlicher Sicht: Grundlegend ist bei der Aufstellung von Larmaktionsplénen zu beachten, dass die dort
aufgenommenen verkehrsrechtlichen MaBnahmen bei Abgleich mit der StraBenverkehrsordnung (StVO)
pauschal nicht genehmigungsfahig sind

Zur Durchsetzung von MaBnahmen, die der Ldrmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Absatz 6 BImSchG auf §
47 Absatz 6 BImSchG: die MaBnahmen des Larmaktionsplanes ,sind durch Anordnungen oder sonstige
Entscheidungen der zustdndigen Trager offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen." Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen sind, ,haben die
zustandigen Planungstrdger dies bei ihren Planungen zu beriicksichtigen”. § 47d Absatz 6 BImSchG enthilt also

Wird zur
Rechtslage).

Wird zur
Rechtslage).

Kenntnis

Kenntnis

genommen

genommen

(Darstellung  der

(Darstellung  der
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Stellungnahme

Hinweis
keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MaBnahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (bspw. 8§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Absatz 1 Nummer 3
StraBenverkehrsordnung (StV0), § 75 Absatz 2 Satz 3 VwVfG). MaBnahmen kdnnen daher nur umgesetzt
werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan aufgenommen
wurden. Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfiillt sind, wird das in diesen Vorschriften eingerdaumte
Ermessen allerdings durch § 47d Absatz 6 BImSchG in Verbindung mit dem MaBnahmenteil des einschldgigen
Larmaktionsplans eingeschréankt.
Die StraBenverkehrsbehorden setzen nur rechtssichere MaBnahmen, die in einem Lirmaktionsplan
aufgenommen und festgelegt worden sind, straBenverkehrsrechtlich nach § 45 StVO um.
In Baden-Wiirttemberg priift die Fachbehdrde bei der Umsetzung von MaBnahmen eines rechtsfehlerfreien
Larmaktionsplans nur noch das Vorliegen der gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tatbestandseite. Liegen
diese vor, ist die Fachbehorde zur Umsetzung verpflichtet. Die Erlasslage folgt damit der Rechtsprechung des
Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg. Auf jeden Fall ist eine enge und konstruktive Kooperation aller
an der Aufstellung eines Larmaktionsplans beteiligten Behdrden erforderlich.
In einzelnen anderen Bundeslandern hat die Plan aufstellende Behdrde den Konsens mit den Fachbehdrden
herzustellen, wenn verbindlich umzusetzende MaBnahmen in den Aktionsplan aufgenommen werden sollen.
Die verfahrensrechtliche Zusténdigkeit der Kommunen fiir die Erstellung eines Aktionsplanes verdriangt dort
nicht die Entscheidungskompetenzen der Fachbehérden fiir die Recht- und ZweckmaBigkeit der von den
Fachbehdrden zu vollziehenden Normen. Nur wenn fiir die Aufnahme von konkreten MaBnahmen das
Einvernehmen mit der Fachbehdrde erreicht wurde, entfaltet der Lirmaktionsplan dort seine Bindungswirkung.
Sind in dem Plan Entscheidungen anderer Trager 6ffentlicher Verwaltung vorgesehen (bspw. die Aufstellung
eines Bebauungsplans) gelten auch hierfir die anderweitig (bspw. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.
Ein wesentlicher Aspekt der Lirmaktionsplanung besteht in der Ausiibung des pflichtgemaBen Ermessens iiber
Reihenfolge, AusmaB und zeitlichen Ablauf von SanierungsmaBnahmen. Ziel der Lirmaktionsplanung ist eine
Verringerung der Gesamtbelastung in dem betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung
hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich. Als Kriterien fiir die Prioritdtensetzung kommen bspw. in Frage:
® AusmaB der Pegeliiberschreitung,
® Schutzbediirftigkeit und Anzahl der betroffenen Personen,
® Gesamt-Larmbelastung
e technischer, zeitlicher und finanzieller Aufwand.
Sind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so miissen diese bei der Planung
beriicksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommenden Gewicht in die Abwédgung einbezogen werden. Dabei die
Larmminderung als Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu beriicksichtigenden Belangen, die
untereinander abgewogen werden miissen.
Bei der Festlegung von MaBnahmen aus einem Larmaktionsplan ist generell zu beachten, dass im deutschen
Recht die Larmindizes nach § 2 der 34. BImSchV anders definiert sind als bspw. die Beurteilungspegel der TA
Larm, der 16. BImSchV und des FluglarmG. Die Larmindizes und die Beurteilungspegel kdnnen demzufolge nicht
unmittelbar miteinander verglichen werden.
Das Verfahren wird in den Larmschutz-Richtlinien-StraBenverkehr des Bundesverkehrsministeriums festgelegt,
und die dort genannten Larmbeurteilungspegel werden je nach Verkehrsbedeutung der StraBe hinzugezogen.
Die Uberpriifung der Lirmbelastung erfolgt durch ldrmtechnische Untersuchungen und Berechnungsmethoden.
Es werden keine Schallmessungen direkt vor Ort durchgefiihrt werden, sondern fiir die Bewertung der aktuellen

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Beeskow

Abwadgungsvorschlag

Wird  zur
Rechtslage).

Kenntnis

Wird  zur
Rechtslage).

Kenntnis

Wird  zur
Rechtslage).

Kenntnis

Wird  zur
Rechtslage).

Kenntnis

Wird  zur
Rechtslage).

Kenntnis

genommen

genommen

genommen

genommen

genommen

(Darstellung  der

(Darstellung  der

(Darstellung  der

(Darstellung  der

(Darstellung  der
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Fortsetzung von Anlage 12

Stellungnahme Hinweis Abwdgungsvorschlag

Larmsituation reichen Berechnungen aus, in die eine Reihe von Faktoren (z. B. Zusammensetzung und Stérke

des Verkehrs, StraBenzustand, Abstand der Wohnhduser von der StraBe u. a.) einflieBt. Dies ist auch ein

gerichtliches anerkanntes Verfahren.

Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Griinden des Larmschutzes diirfen nur nach MaBgabe der Richtlinien fir  Wird zur Kenntnis genommen (Darstellung der

straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Lirm (Ldrmschutz-Richtlinien-StV)  Rechtslage). Hinweis: Die VBUS wurde zur aktuellen

angeordnet werden (VwV zu § 41 StVO0). In den Larmschutz-Richtlinien-StV heiBt es unter Ziffer 2.2, maBgebend  Kartierungsrunde durch die BUB abgeldst.

fiir die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes sei die RLS-90. Unter 2.5

heit es weiter, dass die Darstellung der Larmsituation in Ldrmkarten nicht ausreichen und aufgrund des

unterschiedlichen Berechnungsverfahrens nach VBUS auch nicht geeignet sind, um das Uberschreiten der

Richtwerte nach Nummer 2.1 zu belegen. Lirmaktionspldne sind wie Luftreinhaltepldne bloBe

Verwaltungsvorschriften, die selbst keine Rechtsgrundlage fiir belastende Anordnungen sind (Jarass Hans:

Bundesimmissionsschutzgesetz 7. Auflage, Miinchen 2007 8§47 d BImSchG, Rdnr.13). Da bislang die

immissionsschutzrechtlichen Ergdnzungsverordnungen zu Lirmaktionsplanen (§847f BImSchG) von der

Bundesregierung nicht erlassen worden sind, konnen straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen, die in

Larmaktionspldnen vorgesehen sind, nur angeordnet werden, wenn die Voraussetzungen des jeweiligen

Fachgesetzes vorliegen (§ 47d Abs.6 i.V.m.§ 47 Abs.6 BImSchG; Jarass Hans a.a.0.§8 47 BImSchG Rdnr.41 und

44). Verkehrsbeschrinkende MaBnahmen, die in Lirmaktionsplénen vorgeschlagen werden, kénnen daher nur

umgesetzt werden, wenn die Voraussetzungen des §45 Abs.1 Satz 2 Nr.3 StVO eingreifen, die in den

bundesrechtlichen ,Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor

L&rm (Ldrmschutz-Richtlinien-StV)" ndher konkretisiert sind (Ziffer 1.4 der Lirmschutz-Richtlinien-StV).

Auf HauptverkehrsstraBen hat das Interesse des flieBenden Verkehrs besonders Gewicht, weil diese StraBen ihnre  Wird zur Kenntnis genommen (Darstellung der

Aufgabe, dichten Verkehr auch iiber lingere Entfernungen ziligig zu erméglichen und das brige StraBennetz zu  Rechtslage).

entlasten, nur erfiillen kénnen, wenn mdglichst wenige Verkehrsbeschrankungen vorhanden sind. Denn die

gesetzliche Erméchtigung fiir im AuBenverhiltnis - auch (vorliegend fiir die betroffenen Verkehrsteilnehmer) -

belastende MaBnahmen ergibt sich allein aus den anwendbaren fachrechtlichen Vorschriften - hier der

StraBenverkehrsordnung -, so dass die festgelegten MaBnahmen nur unter den dort geregelten

Voraussetzungen der Umsetzung féhig sind (vgl. aus der Gesetzesbegriindung BT-Drucks. 14/8450, S. 14). Da

die Durchfiihrung von Ld&rmminderungsmaBnahmen nur mdglich ist, wenn das anwendbare Fachrecht dies

erlaubt, steht die durch § 47d Abs. 6 i. V. m. § 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG vermittelte Bindungswirkung unter

dem Vorbehalt der fachrechtlichen Umsetzbarkeit. Dementsprechend miissen fiir die begehrte Umsetzung

festgelegten Geschwindigkeitsbegrenzungen die straBenverkehrsrechtlichen Anordnungsvoraussetzungen

erfiillt und muss die festgelegte MaBnahme unter Beriicksichtigung der Belange der betroffenen

Verkehrsteilnehmer verhdltnismaBig sein.

Zu dem hier vorgelegten Lirmaktionsplan Stufe 4 (Arbeitsstand) ist deshalb folgendes anzumerken: Wird zur Kenntnis genommen.

An den hier im Ldrmaktionsplan benannten Schwerpunktstrecken Frankfurter StraBe, RingstraBe und

BahnhofstraBe wurde schon 2021 darauf hingewiesen, dass eine pauschale Umsetzung der MaBnahmen zur

Minderung der Ldrmbelastung des Ldrmaktionsplanes rechtlich nicht mdglich ist, da die

Tatbestandsvoraussetzungen fiir die StraBenverkehrsbehdrde nicht vorliegen.

In der RingstraBe besteht Tempo 30 und trotzdem wird dieser Bereich wieder als Schwerpunkt definiert. An  Die Kartierungsergebnisse zeigen, dass in der

dieser Stelle findet eine Kontrolle der Héchstgeschwindigkeit durch einen stationédren Blitzer des Landkreises ~ RingstraBe trotz Tempo 30 nach wie vor eine

statt. Dieser beriicksichtigt auch beide Richtungen. Betroffenheit liber den Priifwerten der
Larmaktionsplanung besteht. Daher wird diese wieder
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Stellungnahme

Hinweis

Zwar gibt es wie im Larmaktionsplan dargestellt ein LKW Durchfahrtsverbot fiir die Stadt Beeskow, dieses wird
aber durch die Stadt Beeskow als StraBenbaulasttrdger nicht konsequent im Rahmen der mdglichen
Beschilderung durchgesetzt. So wird das LKW Durchfahrtsverbot durch das Zusatzzeichen ,Anlieger frei” z.B. an
der Einfahrt B 168 zur Frankfurter StraBe faktisch aufgehoben. Gleiches findet sich an der BahnhofstraBe am
dort befindlichen Bahniibergang. Auf der Vorwegweisenden Beschilderung ist das LKW Durchfahrtsverbot
angeordnet, jedoch ergibt sich keine verkehrlich nachvollziehbare Fahrtstrecke fiir den LKW Verkehr um die
Innenstadt von Beeskow. Der Zusatz ,Anlieger frei" ist grundsatzlich klar durch den BGH in seiner
Beschlussfassung im Jahr 1965 straBenverkehrsrechtlich definiert worden. (BGH Beschluss vom 09.07.1965-4
StR191/65) So obliegt es grundsétzlich nur Anliegern das ausgesprochene Verkehrsverbot zu umgehen, da ihnen
ein besonderes Recht als Anlieger zusteht. Dies gilt dann auch fiir den Anlieger aufsuchende Personen. Es steht
jedoch im Zusammenhang mit dem Recht ein anliegendes Grundstiick befahren oder betreten zu miissen. Die
objektive Betrachtung der Rechtslage zeigt jedoch, dass dies in der Praxis nicht einschrdnkbar und kontrollierbar
ist. Gerade wenn es sich wie hier um HauptverkehrsstraBen handelt, die den Hauptverkehr der Stadt Beeskow
aufnehmen (inklusive OPNV). Grundsétzlich wire hier zu liberlegen fiir die gesamte Innenstadt nur Lieferverkehr
in einem zeitlich gesetzten Zeitrahmen zuzulassen. Dies wiirde man mit Zeichen 1026-35 ggf. erreichen kénnen,
wenn sich in der Innenstadt keine Gewerbebetriebe befinden, die zwangslaufig mit ihren Fahrzeugen den
Innstadtbereich befahren miissen. Eine umfassende Priifung unter Abwégung aller Interessen hat jedoch vor
Aufnahme in den Lirmaktionsplan zu erfolgen. Jedoch duldet die Stadt Beeskow den Schwerverkehr durch
ansassige Unternehmen die vor allem die RingstraBe als DurchfahrtsstraBe nutzen, obwohl dafiir die B 87
Ortsumfahrung genutzt werden kdnnte. Diese Tatsache ist definitiv im Larmaktionsplan abzuwégen.

Der landwirtschaftliche Verkehr wird hier bei der Betrachtung nicht mit einbezogen, da die RingstraBe als
Langsamfahrstrecke dient, da der landwirtschaftliche Verkehr die BundeskraftfahrtstraBe 87 nicht dauerhaft
nutzen darf.

Somit sind die unter Punkt 5.4 in Tabelle 5-2 aufgestellten MaBnahmen aus Stufe 3 auch nicht pauschal erneut
zu betrachten, da die Tatbestandsvoraussetzungen fiir die StraBenverkehrsbehdrde nur bezogen auf eine
individuelle Betroffenheit auf Grundlage der RLS-90 i.V.m. StVO zu betrachten sind. Die RLS- 19 ist nach wie
vor nur fiir die StraBenbaulasttrager anwendbar, nicht jedoch fiir die StraBenverkehrsbehorde.

Bezugnehmend auf die RingstraBe ist anzumerken, dass in dem dort laufenden Widerspruchsverfahren die
Thematik Erschiitterungen durch Schwerverkehr mitberiicksichtigt werden muss, wenn es um die Betrachtung
von Zeitrdumen fiir die Umsetzung von MaBnahmen geht.

Kritisch anzumerken ist auch, dass es aus Sicht des Amtes fiir StraBenverkehr und Ordnung keine Definition der
Begriffe ,kurzfristig”, ,mittelfristig" und ,langfristig" im Rahmen der Abwédgung der Durchflihrung der
MaBnahmen gibt, die den Zeitraum einschrinken und ihn verbindlicher machen.

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Beeskow

Abwdgungsvorschlag

als Schwerpunkt betrachtet. Als Mdglichkeit zur
weitergehenden Lirmminderung wird ein larmtechnisch
optimierter Asphalt vorgeschlagen.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Diskussionen zur
Thematik des Lkw-Durchgangsverkehrs sind zwar
grundsatzlich bekannt. Aus den seitens des Landesamts
fir Umwelt bereitgestellten Verkehrsdaten zur
Larmkartierung geht jedoch hervor, dass der
tatsdchliche Schwerverkehrsanteil beispielsweise in der
RingstraBe bei 1,9 % und in der Frankfurter StraBe bei
2,6 % liegt. Daraus lasst sich schlieBen, dass die Lkw-
Fiihrung im Wesentlichen funktioniert und der
verbleibende Schwerverkehr nicht die maBgebende
Ursache fiir die Larmbelastung der kartierten StraBen
darstellt. Es besteht daher keine Veranlassung, dieses
Thema im Larmaktionsplan besonders zu behandelt. Der
vorgebrachte Hinweis geht somit an der Sache vorbei.

Eine Einbeziehung des landwirtschaftlichen Verkehrs ist
nicht mdoglich, da zum einen keine addquate
Datengrundlage vorhanden ist. Zum anderen erfolgen
schalltechnische Berechnungen auf Grundlage des
durchschnittlichen taglichen Verkehrs, d. h. eines
Jahresmittelwerts. Im Jahresmittel betrachtet kann der
Einfluss des landwirtschaftlichen Verkehrs
vernachldssigt werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Hinweis unklar. Kein unmittelbarer Bezug zum
Larmaktionsplan.

Eine konkrete Definition ist nicht mdoglich, da
MaBnahmen teils sehr unterschiedliche Vorldufe fir
Planung und Genehmigung bendtigen.
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Stellungnahme

Hinweis
Sind in einem Ldrmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so miissen diese bei der Planung
beriicksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommenden Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die
Ldrmminderung als Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu beriicksichtigenden Belangen, die
untereinander abgewogen werden miissen.
Es ist aus Sicht des Amtes fiir StraBenverkehr darauf hinzuwirken, den hier durch das Ingenieurbiiro erwdhnten
LOA ggf. kurzfristig aufzubringen und nicht langfristig in moéglicherweise 15 bis 20 Jahren. Die effektivste
MaBnahme wére zunidchst die Aufbringung des Asphaltes um dann zu priifen, inwiefern sich der Lirm, dadurch
minimiert wird, ohne den flieBenden Durchfahrtverkehr hinsichtlich seiner Geschwindigkeit einschrénken zu
miissen.
Eine kurzfristige Umsetzung der MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung wird durch das Amt fiir
StraBenverkehr aufgrund der bisherigen Ausfiihrungen in der Stellungnahme nicht vorgenommen werden
kdnnen, so dass diese MaBnahme nicht als kurzfristig im Ldrmaktionsplan darzustellen ist.

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Stadt Beeskow

Abwagungsvorschlag

Wird zur Kenntnis genommen. Gerade eine
Jkurzfristige” Aufbringung eines LOA ist eben nicht wie
in der Stellungnahme dargestellt mdglich, da die
MaBnahme zum einen aus wirtschaftlichen Griinden
nur bei einer ohnehin anstehenden
Deckschichtsanierung durchgefiinrt werden kann und
zum anderen gerade fiir solche MaBnahmen ein
Planungsvorlauf (inkl. Ausschreibung der
BaumaBnahme etc.) erforderlich ist.

Der Hinweis ist nicht nachvollziehbar. Sofern dem Amt
entsprechende Nachweise gemadB RLS-90 vorgelegt
werden (was als Nachforderung aus der Stellungnahme
herausgelesen werden kann), sollte eine kurzfristige
Entscheidung und Umsetzung mdéglich sein.

Landkreis Oder-Spree,
Kreisentwicklungsa mt, FB
OPNV

Der straBengebundenen OPNV ist von o. g. Planungen nicht betroffen. Es bestehen keine Einwznde.

Wird zur Kenntnis genommen.

Landkreis Oder-Spree,
Kreisentwicklungsamt, AG
Wirtschafts-
Investitionsforderung

In dem Plandokument werden Fldchen dargestellt, die ,....zur Nutzung als ruhiges Gebiet ausgewiesen werden
kénnen." (S. 22) In ruhigen Gebieten soll ein entsprechend hoher Immissionsschutz gelten. Sofern in Beeskow
eine Fliche als ruhiges Gebiet ausgewiesen wird, sollten Gewerbebetriebe fiir das Erreichen dieser Schutzziele
keinerlei  Einschrdnkungen ihres zuldssigen  Emissionsverhaltens erfahren. Auch  gewerbliche
Entwicklungspotenziale von Bestandsunternehmen und von gewerblich nutzbaren Grundstiicken sollten durch
die Ausweisung von ruhigen Gebieten keine derartigen Einschrankungen erfahren. Andernfalls wire eine
wirtschaftsstrukturelle Schwichung des Standortes Beeskow zu befiirchten. Unmittelbar 6stlich des RB-
Haltepunktes Oegeln befindet sich z.B. ein Gewerbestandort, der von der ostlich davon gelegenen
Potenzialflache fiir ein ruhiges Gebiet eventuell betroffen sein kdnnte.

Wird zur Kenntnis genommen. Bei der Darstellung auf
Seite 22 handelt es sich zundchst nur um die
grundsatzlich fiir ruhige Gebiete geeigneten Flachen.
Eine konkrete Festlegung von ruhigen Gebieten -
einschlieBlich ihrer Umgrenzung - muss auf politischer
Ebene erfolgen. Bislang wurden keine konkreten
ruhigen  Gebiete festgelegt. Fir  bestehende
Gewerbebetriebe sind dabei keine Einschriankungen
angedacht. Vielmehr wiirden sich eventuelle ruhige
Gebiete auf zukiinftige Bauleitplanungen auswirken,
sodass bspw. bei neu aufzustellenden Bebauungsplénen
fiir Gewerbegebiete u. U. Schallschutzauflage in
Betracht gezogen werden kdnnten.

Landkreis Oder-Spree, Amt
flir Brand-, Zivil- und
Katastrophenschutz, SG
vorbeugender Brandschutz

Zum o.g. Verfahren werden die Belange der Brandschutzdienststelle nicht beriihrt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Landkreis Oder-Spree, Amt
flir Infrastruktur und
Gebaudemanagement, SG
Kreisliche Infrastruktur [
StraBenaufsicht

Die Belange des Landkreises Oder-Spree als StraBenbauverwaltungsbehérde fiir die KreisstraBe K6714 (010),
K6715, (030) und K6722, (010) werden von dem Entwurf fiir die Lirmentwicklungsplanung (Stufe 4) fiir die
Stadt Beeskow nicht beriihrt, da nach der Verkehrsbelegung dieser KreisstraBen laut eigener
Verkehrsstirkenerfassung des Landkreises Oder-Spree vom 05.10.2023/05.04.2024/04.01.2024 mit 542 PKW |
67 LKW/BUS auf der K6714 (010), 837 PKW [ 40 LKW/BUS auf der K6715 (030) und 647 PKW [ 21 LKW/BUS
auf der K6722 (010) die Verkehrsbelastung auf diesen KreisstraBen sehr deutlich unter der in der
Umgebungsldrmrichtlinie vorgegeben Anzahl in Héhe von >8.200 Kfz/24 h liegt.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Larmaktionsplan (Stufe 4)

m fiir die Stadt Beeskow

Fortsetzung von Anlage 12

Abwdgungsvorschlag

RIGEN
Wird zur Kenntnis genommen.

Stellungnahme
Aus landwirtschaftlicher Sicht bestehen keine Einwande zum Larmaktionsplan.

Landkreis Oder-Spree,
Landwirtschaftsamt, SG
Agrarentwicklung / Untere
Jagd- und Fischereibehorde
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